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Firmenvorstellung
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DTV-Verkehrsconsult

piEmE

- Schwerpunkt

DTV-Verkehrsconsult GmbH Verkehrsdaten

Grindung _ _
1. Juli 2004 Weitere Aufgabenbereiche
Verkehrsplanung, Fahrzeug-
Rickhaltesysteme
Firmensitz

Aachen, EUREGIO

Auftraggeber
Ministerien, Landes-
behorden, Unternehmen

15 Festangestellte
6 Ingenieure, 6 IT-Bereich
3 Techniker

Weitere Mitarbeiter
Stud. Hilfskrafte
Zahlpersonal

Jahresumsatz
~ 1,8 Mio. €
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Ausgangssituation

LKeArgus

Endbaricht

Larmaktionsplan Strafenverkehr
(Stufe 2) fur die Stadt Wermelskirchen
Y VB il S s o) e 8

1

I der Faassung vom 1403 2015 (Ratstieschiuss)

LI Argus Kassal GmoM
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Ausgangssituation

m Ziel: Senkung der Larmbelastung durch Motorrader

m 2016 Beschluss des ond. Y
Larmaktionsplans durch den Rat =V o
der Stadt Wermelskirchen o

Wermelskirchen

m Beauftragung der Verwaltung zu . |
Larmmessungen auf Grund der " Q -
Motorradlarmproblematik

m 2016 und 2017 Larmmessungen 9= Q-
an unterschiedlichen VE
Messquerschnitten im ' \
Stadtgebiet

m hauptsachlich an der L 101 und
L 409 - -2

m Messzeitraum von Mittwoch bis 0 :

M |ttWOCh Grundlagenkarte: Qoogle.de/maps

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler Daven Techmik Verke
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Ausgangssituation
pPEE

Messtechnik:

m Verwendung von Leitpfostenzahlgeraten
der Firma RTB

m einfache Einrichtung der Gerate
m unauffallig im Stral3enbild

m Leitpfosten mit integriertem
Seitenradargerat und Mikrofon

Quelle: RTB
m Klassifizierung 8+1+F

m Verkehrsmengen pro Richtung
m  Geschwindigkeitserfassung

m Schallmessung auf dem nahen
Fahrstreifen

| D :
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Auswertung der
Messdaten
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Auswertung der Messdaten

piEmE

m Messwerte

m  Datum und Uhrzeit
m  Artdes Fahrzeugs
m  Fahrtrichtung
m  Geschwindigkeit des Fahrzeugs
m  Larmemission des Fahrzeugs geratenah

GerAxte-ID Datum Richtung Fahrspur Geschwindigkeit Eintrittsgeschwindigkeit Austrittsgeschwindigkeit LAxnge Klasse Fahrzeugklassen-Bezeichnung Schall (dB
3769 30.06.2017 08:31 0 52 0 0 57 11 Lfw
3769 30.06.2017 08:31 0 47 0 0 55 7 Pkw
3769 30.06.2017 08:31 0 48 0 0 61 7 Pkw
3769 30.06.2017 08:31 0 50 0 0 52 7 Pkw
3769 30.06.2017 08:31 2 0 42 0 0 48 7 Pkw 0
3769 30.06.2017 08:31 1 0 56 0 0 55 11 Lfw 77
3769 30.06.2017 08:31 1 0 52 0 0 41 7 Pkw 76
3769 30.06.2017 08:31 2 0 44 0 0 49 250 Nkl 0
3769 30.06.2017 08:31 1 0 61 0 0 50 7 Pkw 79
3769 30.06.2017 08:31 1 0 61 0 0 49 7 Pkw 78
3769 30.06.2017 08:32 1 0 58 0 0 52 11 Lfw 77
3769 30.06.2017 08:32 1 0 57 0 0 101 3 Lkw 90
3769 30.06.2017 08:32 0 54 0 0 46 7 Pkw 9
3769 30.06.2017 08:32 0 68 0 0 65 11 Lfw
3769 30.06.2017 08:32 0 59 0 0 56 11 Lfw
3769 30.06.2017 08:32 0 60 0 0 48 7 Pkw 9
3769 30.06.2017 08:32 1 0 57 0 0 52 7 Pkw 80
3769 30.06.2017 08:32 1 0 66 0 0 48 7 Pkw 77
3769 30.06.2017 08:33 2 0 49 0 0 244 9 SattelKfz 0

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler

Martin Brandt M.Sc.
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Auswertung der Messdaten
aEne

m Darstellung der Verkehrsmengen von Kfz und Krad

Zahlstelle 6, Eipringhausen bei Hausnr. 22; nur eine Richtung

Verkehrsmengen von Kfz und Krad
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Zeit
Krad Kfz

m Veranderung der Verkehrszahlen zwischen Werktagen und dem Wochenende

m Verteilung der Verkehrsmengen utber den Tag

Dr'lng Hal’tmut Z|eg|er DaTeEN TECHNIK VERKEHR
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Auswertung der Messdaten
aEne

m  Larmmittelwerte und maximale Schallwerte der einzelnen Fahrzeugarten

Zahlstelle 3, Eschbachtal L408;
05.05.-08.05.17 und 12.05.-15.05.17
Lirmwerte der einzelnen Fahrzeugarten
110
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Krad Pkw Lfw PkwA Bus Lkw LkwA SattelKfz
Fahrzeugart
B Mittelwertin dB(A) @® Maximum in dB(A) @ Anzahl von Fahrzeuge

m Vergleich der unterschiedlichen Fahrzeugarten

m Relation zwischen der Anzahl und den Schallwerten ist zu beachten

Dr'lng Hal‘tmut Z|eg|er DaTeEN TECHNIK VERKEHR
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Auswertung der Messdaten
aEne

m Darstellung des prozentualen Anteils der unterschiedlichen Larmklassen

Zahlstelle 8, Preyermuhle L409;
Verteilung der Larmklassen; Krad
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Mi. 12. Apr Do. 13. Apr Fr. 14. Apr Sa. 15. Apr So.16. Apr Mo. 17. Fr.21. Apr Sa. 22. Apr So.23. Apr Fr. 28. Apr Sa. 29. Apr So.30. Apr Mo. 01. Di.02. Mai
Apr Mai
m55-59dB(A) ®m60-64dB(A) ®mW65-69dB(A) 70-74dB(A) |m75-79dB(A) m80-84dB(A)] m85-89dB(A)

m90-94dB(A) W95-99dB(A) m 100 - 104 dB(A) m 105 - 109dB(A) m110 - 114 dB(A) m 115 - 119 dB(A)

Aussage:

m Anteil der Larmklassen pro Tag im Hinblick auf Grenzwerte

Gerauschgrenzwerte zur Typengenehmigung

bis Ende 2015 80 dB(A) . .
ab 2016 EU-Emissionsstufe Euro 4 78 dB(A) gelten nicht fr bestehende

ab 2017 77 dB(A) Motorradtypen
Quelle: UNECE-R 41.04 E
Dr'lng Hartmut Z|eg|er DaTeEN TECHNIK VERKEHR

Martin Brandt M.Sc. 13 VERKEHRSCONSULT GMBH




Auswertung der Messdaten
aEne

m Anzahl der Krader nach ihrem Schallpegel

Zahlstelle 4, Dhiinn/Neuhauser Berg L409;
18.08.-21.08.17 und 25.08. - 28.08.17
Anzahl Krader nach Schallpegel
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m rote Punkte zeigen die Anzahl der Krader pro Schallwert an

m blaue Linie zeigt die Summenhaufung
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Auswertung der Messdaten
aEne

m Larmverteilung tUber die Geschwindigkeit

Zahlstelle 14, Ludorf L101;
24.05.-29.05.17 und 02.06. - 05.06.17
Larmverteilung nach Geschwindigkeit fur Krader
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Anmerkung: Liegt fiir einen v-Wert nur ein
dB(A)-Wert vor, ist nur der Mittelwert
sichtbar. e Schallin dB(A) e Schallmittelwert in dB(A)

Aussage:
m Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit und Larm

m Einhaltung der vorgeschriebenen Geschwindigkeit

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler

Martin Brandt M.Sc. 15 amm
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Auswertung der Messdaten

m maximale Larmwerte, Mittelwerte und ,Schall85“ nach
Stundengruppen von Kradern

Zahlstelle 15, Kreckersweg L101; 30.06. - 03.07.17 und 07.07. - 10.07.17
Stundengruppe Mittelwert in dB(A) maximaler Wert in dB(A) Schall85in dB(A)
22:00 - 05:59 85,4 103 92,0
06:00 - 07:59 84,0 95 87,1
08:00 - 11:59 83,7 103 90,1
12:00 - 17:59 83,2 104 89,9
18:00 - 21:59 83,6 103 90,0
Aussage:

m Veranderung der Larmbelastung nach Tageszeiten

m ,Schall85“: Schallwert, der von 85% der Fahrzeuge nicht Gberschritten wurde

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
Martin Brandt M.Sc.
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Ergebnisse und
Auffalligkeiten
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Ergebnisse und Auffalligkeiten
aEne

P . Zihlstelle 4, Dhiinn/Neuhauser Berg L409;
u Zah|Ste||e 31 (Osmlnghausen K14) 18.58.-21.08‘17 und 25.08.-28.58&17
Larmverteilung nach Geschwindigkeit fiir Krader
m ca. 18 % Motorradanteil an Kfz
m hochsten Schallmaximalwerte 5
m Zahlstelle 6 (Eipringhausen) 5
m hohe und gleichbleibende
SChaII85-Werte am Tag A km Lisgt forai !?N : " @es(hw}ndgkerf?:km/h v o o
dB{A)-Wert vor, ist nur der Mittelwert
. . sichtbar. @ Schallin dB(A) ® Schallmittelwert in dB(A)
m starker Unterschied zwischen Tag-
Und NaChtwerten Zihlstelle 14, Ludorf L101;
24.05.-29.05.17 und 02.06. - 05.06.17
. . Larmverteilung nach Geschwindigkeit fiir Krader
m Zahlstelle 4 (Dhinn/Neuhauser Berg)
m  hohe Schallwerte bei geringer o
Geschwindigkeit 2,
m Zahlstelle 14 (Ludorf L101) "
m starke Veranderung der D

Schallwerte bei etwa 50km/h

Geschwindigkeit in km/h

Anmerkung: Liegt fiir einen v-Wert nur ein
dB(A)-Wert vor, ist nur der Mittelwert
sichtbar. « Schall in dB(A) @ Schallmittelwertin dB(A)

| D :
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Ergebnisse und Auffalligkeiten
aEE

m Ergebnisdarstellung an
ausgewahlten Messstellen

m Einfallstralden nach
Wermelskirchen

m Zahlstellen 7 und 8 auf der L 409

m Daten aus Fruhjahr und Herbst

m Zahlstelle 14 auf der L 101

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
Martin Brandt M.Sc.
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Richtung
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Verkehrsmengen von Kfz und Krad

Zahlstelle 7, Halzenberg L409
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Ergebnisse und Auffalligkeiten
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Zahlstelle 14, Ludorf L101; nur eine Richtung
Verkehrsmengen von Kfz und Krad
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Pfingsten

m  Motorradaufkommen steigt am Wochenende und an Feiertagen

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
Martin Brandt M.Sc.
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Ergebnisse und Auffalligkeiten

pimE

Zahlstelle 7, Halzenberg L409;
12.04.-17.04.17 und 21.04.- 24.04.17 und 28.04. - 02.05.17
Larmwerte der einzelnen Fahrzeugarten
110

= 4 10000
§ 357 9000
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L o ° ]
< 9% - 7000
3 il
£ 80 5000 E
s a00 <
o
@ 70 3000
60 678 2000
88 1000
g0 81 8 33 8 4 0
Krad Pkw Lfw PkwA Bus Lkw LkwA SattelKfz Nkl
Fahrzeugart
m Mittelwertin dB{A) @ MaximumindB(A) @ Anzahl von Fahrzeuge
Zahlstelle 8, Preyermiihle L409;
12.04.-17.04.17 und 21.04.- 23.04.17 und 28.04. - 02.05.17
Larmwerte der einzelnen Fahrzeugarten
120 40000
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Krad Pkw Lfw PkwA Bus Lkew LkwA SattelKfz
Fahrzeugart

m Mittelwertin dB{A) @ MaximumindB(A) @ Anzahl von Fahrzeuge

D] T |V
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Ergebnisse und Auffalligkeiten

pPEE
Zahlstelle 14, Lidorf L101;
24.05. - 29.05.17 und 02.06. - 05.06.17
Larmwerte der einzelnen Fahrzeugarten
120 20000
® 18235 18000
110 ®
- ° " 8 ° o @ 16000
< L " 14000
g 90 12000 —
£ 10000 §
F 8000 <
o
L 70 6000
288 4000
60
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50 17 4 81 2 6 0 0
Krad Pkw Lfw PkwA Bus Lkw LkwA SattelKfz Nkl
Fahrzeugart
W Mittelwert in dB{A) @ Maximum in dB(A) @ Anzahl von Fahrzeuge

m Mittelwerte vom SV* meist h6her als Mittelwerte vom Krad
m Relation zwischen Anzahl der Fahrzeuge und dem Mittelwert ist zu beachten

m Krader und Lieferwagen sind nach Pkw zweitgrél3te Gruppe bei der
Verkehrsmenge

SV = Schwerverkehr (Bus, Lkw, LKWA, SattelKfz)

Dr'lng Hartmut Z|eg|er DaTeEN TECHNIK VERKEHR
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Ergebnisse und Auffalligkeiten
aEne

Zahlstelle 7, Halzenberg L409;
Verteilung der Larmklassen; Krad
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m55-59dB(A) W60-64dB(A) M65-69dB(A) mW70-74dB(A) I m75-79dB(A) m80-84dB(A) I m35-89dB(A)
m90-94dB(A) m95-99dB(A) m 100- 104 dB(A) m 105 - 109 dB(A) m 110 - 114 dB(A) m 115 - 119 dB(A)

Zahlstelle 8, Preyermiihle L409;
Verteilung der Larmklassen; Krad
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m55-59dB(A) mWE0-64dB(A) m65-69dB(A) 70- 74 dB(A) I m75-79dB(A) IBO—84dB(A)I W 85-89dB(A)
m90-94dB(A) m95-99dB(A) m 100- 104 dB(A) m 105 - 109 dB(A) m 110 - 114 dB(A) m 115 - 119 dB(A)
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Ergebnisse und Auffalligkeiten
aEne
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Zahlstelle 14, Lidorf L101;
Verteilung der Larmklassen; Krad

.
— T m =

Mi. 24. Mai Do. 25. Mai Fr. 26. Mai Sa. 27. Mai So. 28. Mai Mo. 29. Mai Fr.02. Jun Sa. 03. Jun So0.04. Jun Mo. 05. Jun

0%

E55-59dB(A) M60-64dB(A) M65-69dB(A) 70- 74 dB(A) |-75-79dB(A) lBD-S4dB{A)II85-89dB(A)

m90-94dB(A) m95-99dB(A) m100-104dB(A) m105-109dB(A) m 110- 114 dB(A) m 115 - 119 dB(A)

m Uberwiegend 50% der Krader lauter als 79 dB(A) pro Messtag

m Grenzwerte zur Larmvorsorge fur Dorf-, Kern- und Mischgebiete
tagsuber 64 dB(A) und nachts 54 dB(A) — Grenzwerte flr
Gesamtverkehr am Immissionsort

Gerauschgrenzwerte zur Typengenehmigung
bis Ende 2015 80 dB(A)
ab 2016 EU-Emissionsstufe Euro 4 78 dB(A) gelten nicht fir bestehende
ab 2017 77 dB(A) Motorradtypen

uelle: UNECE-R 41.04 E . .
Q DaTEN sz VHR e

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
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Ergebnisse und Auffalligkeiten
aEne

Zahlstelle 7, Halzenberg L409;
12.04.-17.04.17 und 21.04. - 24.04.17 und 28.04. -02.05.17
Anzahl Krader nach Schallpegel
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— Kumulative ® Anzahl
Zahlstelle 8, Preyermuhle L409;
12.04.-17.04.17 und 21.04.- 23.04.17 und 28.04. - 02.05.17
Anzahl Kriader nach Schallpegel
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Ergebnisse und Auffalligkeiten

pPEE
Zahlstelle 14, Ludorf L101;
24.05.-29.05.17 und 02.06.- 05.06.17
Anzahl Krader nach Schallpegel
300 100
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Anteil

40
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55 65 75 85 95 105
Schall in dB(A)

s— K umul ative ® Anzahl

m Schallpegel der meisten Krader liegt zwischen 80 und 85 dB(A)

m bei Zahlstelle 14 auch eine gro3ere Anzahl Krader im Bereich
der 65 dB(A)
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Ergebnisse und Auffalligkeiten

| W N
Zahlstelle 7, Halzenberg L409;
12.04.-17.04.17 und 21.04. - 24.04.17 und 28.04. - 02.05.17
Larmverteilung nach Geschwindigkeit flr Krader
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Anmerkung: Liegt fiir einen v-Wert nur ein Geschwindigkeit in km/h
dB(A)-Wert vor, ist nur der Mittelwert
sichtbar. ® Schallin dB(A) ® Schallmittelwert in dB(A)
Zshlstelle 8, Preyermiihle L409;
12.04.-17.04.17 und 21.04. - 23.04.17 und 28.04. - 02.05.17
Larmverteilung nach Geschwindigkeit fiir Krader
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Anmerkung: Liegt fiir einen v-Wert nur
ein dB(A)-Wertvor, ist nur der Mittelwert
sichtbar.

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
Martin Brandt M.Sc.

Geschwindigkeit in km/h

® Schallin dB(A) ® Schallmittelwert in dB(A)
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Ergebnisse und Auffalligkeiten
aEne

Zahlstelle 14, Lidorf L101;
24.05.-29.05.17 und 02.06.- 05.06.17
Larmverteilung nach Geschwindigkeit fur Krader
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Anmerkung: Liegt flr einen v-Wert nur ein Geschwindigkeit in km/h
dB(A)-Wert vor, ist nur der Mittelwert
sichtbar. e SchallindB(A) e Schallmittelwertin dB(A)

m die Lautstarke steigt zunachst mit der Geschwindigkeit leicht an

m auch sehr hohe dB(A)-Werte bei geringer Geschwindigkeit
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Ergebnisse und Auffalligkeiten

pPEE
Zdhlstelle 7, Halzenberg L409; 12.04. - 17.04.17 und 21.04. - 24.04.17 und 28.04. - 02.05.17
Stundengruppe Mittelwert in dB(A) maximaler Wert in dB(A) Schall85in dB(A)
22:00 - 05:59 75,3 82 80,2
06:00 - 07:59 84,5 87 86,3
08:00 - 11:59 84,2 101 91,0
12:00 - 17:59 82,9 107 89,0
18:00 - 21:59 82,7 98 89,0
Zahlstelle 7,Halzenberg L409; 27.10. - 01.11.17 und 03.11. - 06.11.17
Stundengruppe Mittelwert in dB(A) maximaler Wert in dB(A) Schall85in dB(A)
22:00 - 05:59 70,0 70 70,0
06:00 - 07:59 - == -
08:00 - 11:59 82,4 109 87,3
12:00 - 17:59 82,6 104 88,0
18:00 - 21:59 82,0 82 82,0
Zdhlstelle 8, Preyersmiihle L409; 12.04. - 17.04.17 und 21.04. - 23.04.17 und 28.04. - 02.05.17
Stundengruppe Mittelwert in dB(A) maximaler Wert in dB(A) Schall85in dB(A)
22:00 - 05:59 80,7 89 85,7
06:00 - 07:59 81,2 96 85,0
08:00 - 11:59 80,3 107 86,0
12:00 - 17:59 83,2 107 90,0
18:00 - 21:59 84,2 108 91,0
Zahistelle 8, Preyersmiihle L409; 29.09. - 03.10.17 und 06.10. - 09.10.17
Stundengruppe Mittelwert in dB(A) maximaler Wert in dB(A) Schall85in dB(A)
22:00 - 05:59 80,2 92 89,7
06:00 - 07:59 81,3 96 87,7
08:00 - 11:59 77,4 103 84,2
12:00 - 17:59 83,1 102 89,0
18:00 - 21:59 85,2 104 93,8
Zihlstelle 14, Ludorf L101; 24.05. - 29.05.17 und 02.06. - 05.06.17
Stundengruppe Mittelwert in dB(A) maximaler Wert in dB(A)
22:00 - 05:59 82,5 103 90,5
06:00 - 07:59 80,7 98 87,0
08:00 - 11:59 82,0 104 90,0
12:00 - 17:59 83,3 109 92,0
18:00 - 21:59 85,4 105 92,0

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
Martin Brandt M.Sc.
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m deutliche Unterschiede
zwischen den Tag- und
Nachtwerten (7)

m Lautstarke verandert
sich kaum uber alle
Stundengruppen (14)
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und Empfehlung
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Zusammenfassung und Empfehlung
aEne

m Larmbelastung vorhanden

m auffallig weil sie am Wochenende und an Feiertagen
stattfindet

m wetter- und tagesabhangig

m Larm ist von der Motorendrehzahl abhangig

m auch bei niedriger Geschwindigkeit hohe Larmwerte

m auch bei hoher Geschwindigkeit niedrige Larmwerte

" Asbeitskreis Verkshrssiche
Rastatt/Baden-Baden

m Larm geht nicht nur von Motorradern aus

Quelle: gib-acht-im-verkehr.de

- wegen Stichprobenumfang lediglich die Ableitung
einer Tendenz maoglich
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Zusammenfassung und Empfehlung
aEne

MalRnahmen

m Einsatz von Dialog-Displays

m Verstarkungslernen
m  Aufmerksamkeit

m  Personlicher Bezug

m  Soziale Kontrolle

Quelle: rp-online.de

m bereits erfolgreiche Modellversuche in Baden-Wirttemberg

pssst...
RUCKSICHT!

i:sssi...
RUCKSICHT!

o, Se—— —m— — —l

Quelle: Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg; Senkung des Motorradlarms durch den Einsatz von Motorradlarm-Displayanzeigen

E VERKEHR e

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler Daren TECHNIK
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Zusammenfassung und Empfehlung

Baden-Wirttemberg

m Phase 1. LArmmessung ohne
Dialog-Display

m Phase 2: La&rmmessung mit
Dialog-Display

m Phase 3: LArmmessung: nach
Ruckbau ohne Dialog-Display

Ergebnisse

Phase 1 Phase 3
mittl. V mittl. Lmax mittl. V mittl. Lmax mittl. V mittl. Lmax
1 | Finsterrot 58,9 (- 77,9 (- 58,8 (- 78,2 (-
60,3 80,1
1,4) 2,2) 1,5) 1,9)
2 | Weihen- 56,1 (- 76,1 (- 58,9 (- 77,4 (-
60,0 78,0
bronn 3,9) 1,9) 1,1) 0,6)
3 | Bernbach 66,0 (- 78,7 (- 69,9 (- 79,5 (-
72,2 80,3
6,1) 1,6) 2,2) 0,8)
4 | Hirrweiler 51,3 (- 75,5 (- 52,8 (- 76,2 (-
53,0 77,0
1,7) 1,5) 0,2) 0,8)
5 | Schnait 50,0 (- 83,5 (-
53,2 84,6
3,2) 1,1)
6 | Todtmoos 60,0 (- 83,4 (-
64,8 85,5
4,8) 2,1)
mittl. V: mittlere Geschwindigkeit in km/h
Mittl. Lmax:  korrigierter, mittlerer Maximalpegel am Messort in dB(A)

Werte in Klammern geben die absolute Anderung gegeniiber Phase 1 an.

m mittlere Geschwindigkeiten konnten zwischen 1,4 und 6,2 km/h gesenkt werden

m mittlerer Maximalpegel am Messort konnte um 1,1 bis 2,2 dB(A) reduziert

werden

m es gab keinen Gewbhnungseffekt oder einen Rlickgang der Wirkung

Quelle: Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg; Senkung des Motorradlarms durch den Einsatz von Motorradlarm-

Displayanzeigen

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
Martin Brandt M.Sc.
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Zusammenfassung und Empfehlung

piEmE

Maogliche Veranderung der Werte in Wermelskirchen

2017 Einsatz von Dialog-Displays

mittl. v mittl. Lnax [mittl. v (-3,95) |mittl. L.« (-1,65)
Zahlstelle 7 Frihjahr 49,0 95,0 45,1 93,4
Zahlstelle 7 Herbst 50,2 73,0 46,3 71,4
Zahlstelle 8 Friihjahr 52,8 101,4 48 9 99,8
Zahlstelle 8 Herbst 51,3 99,4 47,4 97,8
Zahlstelle 14 64,0 103,8 60,1 102,2
mittl. v: mittlere Geschwindigkeit in km/h

Mittl. Lmax:  Kkorrigierter, mittlerer Maximalpegel am Messort in dB(A)
Werte in Klammern geben die Anderung gegeniiber 2017 an.

m Ubertragbarkeit der Ergebnisse ist unbekannt

m Empfehlung: eigene Einsatzerfahrungen sammeln

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
Martin Brandt M.Sc.
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Quelle: RTB
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Zusammenfassung und Empfehlung
aEne

Zahlstelle 4, Dhiinn/Neuhauser Berg L409;

[ | Opt|0nale Ste”en fur Dlalog-DlsplayS 18.08.-21.08.17 und 25.08. - 28.08.17

Larmverteilung nach Geschwindigkeit fiir Krader

sind die Haupteinfallstral3en
(Zahlstellen 7, 8, 14) )
m weitere Orte waren die Messstellen 4 -
und 31 :
m Hohe Schallwerte bei niedriger ittt | , "

Geschwindigkeit (4) -

Zdhlstelle 31, Osminghausen K14;
21.07.-24.07.17 und 28.07.- 31.07.17
Larmverteilung nach Geschwindigkeit fir Krader

m Stark ansteigende Larmwerte bei

steigender Geschwindigkeit (31)

m Nachher-Vergleich durchfiuhren ;-
) N - - " L @ [;L's«lv:j:udi‘kululkm/h v "

m Eine Senkung des Motorradlarms ist vor allem durch ein
ricksichtsvolleres Fahrverhalten erreichbar.
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler Martin Brandt

DTV-Verkehrsconsult GmbH DTV-Verkehrsconsult GmbH
PascalstralRe 27 PascalstralRe 27

52076 Aachen 52076 Aachen

Tel.: +49 24 08 70 47 10 Tel.: +49 24 08 70 47 14

Fax: +49 24 08 70 47 29 Fax: +49 24 08 70 47 29

E-Mail: ziegler@dtv-verkehrsconsult.de E-Mail: brandt@dtv-verkehrsconsult.de
Internet: www.dtv-verkehrsconsult.de Internet: www.dtv-verkehrsconsult.de

| D :
Dl’-lng Hal’tmut Z|eg|er DaTeEN TECHNIK VERKEHR

Martin Brandt M.Sc. 37 VERKEHRSCONSULT GMBH



Ergebnisse und Auffalligkeiten
aEne

Zahlstelle 7, Halzenberg L409;
Verteilung der Larmklassen; Krad
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Zahlstelle 8, Preyermiihle L409;
Verteilung der Larmklassen; Krad
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Ergebnisse und Auffalligkeiten
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Zahlstelle 7, Halzenberg L409;
27.10.-01.11.17 und 03.11.-06.11.17
Anzahl Krader nach Schallpegel

Schall in dB(A)

— K umul ative

® Anzahl

Zahlstelle 8, Preyermihle L409;

29.09.-03.10.17 und 06.10. - 09.10.17
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Ergebnisse und Auffalligkeiten

| N
Zahlstelle 7, Halzenberg L409;
27.10.-01.11.17 und 03.11.-06.11.17
Larmverteilung nach Geschwindigkeit fir Krader
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Anmerkung: Liegt fiir einen v-Wert nur ein Geschwindigkeit in km/h
dB(A)-Wertvor, ist nur der Mittelwert
sichtbar. e Schallin dB(A) Schallmittelwertin dB(A)
Zihlstelle 8, Preyermiihle L409;
29.09.-03.10.17 und 06.10.-09.10.17
Larmverteilung nach Geschwindigkeit fur Krader
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Anmerkung: Liegt fur einen v-Wert nur ein
dB(A)-Wertvor, ist nur der Mittelwert
sichtbar.

Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
Martin Brandt M.Sc.

Geschwindigkeit in km/h

e Schallin dB(A) e Schallmittelwert in dB(A)
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