Stadt Wermelskirchen

Die Burgermeisterin

Besch'ussvor'age Drucksache - Nr: 0076/2021
I . Datum: 30.03.2021
- offentlich - Federfuhrendes Amt: Amt fir Stadtentwicklung
Mitwirkendes Amt: Tiefbauamt

Larmaktionsplan StraBenverkehr (Runde 3) fur die Stadt Wermels-
kirchen

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium Zustandigkeit
foentlich 16.06.2021  Ausschuss fir Umwelt und Bau

Offentlich 22.06.2021 Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr

Offentlich 28.06.2021 Rat der Stadt

Beschlussvorschlag:

1. Die im Rahmen der Offenlage vorgebrachten Stellungnahmen sind in der von der Verwal-
tung vorgeschlagenen Art und Weise zu behandeln.

2. Der Larmaktionsplan Stralienverkehr (Runde 3) fur die Stadt Wermelskirchen wird in der
vorliegenden Fassung beschlossen.
Der Beschluss weiterer Malinahmen bleibt vorbehalten.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die im Larmaktionsplan dargestellten MaRnahmen vor-
zubereiten bzw. weiterzufiihren. Uber die Durchfilhrung und Finanzierung der MaRnah-
men ist jeweils gesondert durch Einzelbeschlisse zu entscheiden.

Seite: 1/4



Sachverhalt:

Umgebungslarmrichtlinie

Larm ist eines unserer drangendsten Umweltprobleme. Es handelt sich beim Larm um uner-
wlnschten Schall, der als stérend oder belastigend empfunden wird. Als Stressfaktor kann
er die Gesundheit und die Lebensqualitat erheblich beeintrachtigen.

Seit 2002 gibt es mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie einen Ansatz zur Minderung der
Verkehrslarmbelastung (StraRe, Schiene, GroRflughafen) fir die Bevdlkerung. In einem in
der EU einheitlichen Bewertungsverfahren werden Larmschwerpunkte ermittelt und in Larm-
karten dargestellt.

Ergibt die Auswertung der Larmkarten Hinweise auf Larmprobleme, entwickeln die Ge-
meinden mit Beteiligung der Offentlichkeit die sogenannten Larmaktionspline. Beim Stra-
Renverkehrslarm werden die Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr betrachtet.

Die Larmaktionsplane (LAP) dienen dazu, besonders belastete Bereiche zu identifizieren
und den Larm durch geeignete Malinahmenvorschlage zu mindern.

Die inhaltlichen Schwerpunkte ergeben sich aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Neben
der Auswertung der aktuellen Larmsituation befasst sich der Plan mit Handlungsschwer-
punkten und der Konkretisierung von Ma3nahmenempfehlungen.

Aktualisierung Larmaktionsplan Wermelskirchen

Der Rat der Stadt hat den Larmaktionsplan StralRenverkehr (Runde 2) fur die Stadt Wer-
melskirchen 2016 beschlossen: Larmaktionsplan-Runde 2 2016

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt vor, Larmaktionsplane zu fest vorgegebenen Terminen
in einem 5-Jahresrhythmus (2008, 2013, 2018, 2023, usw.) zu Uberprifen und erforderli-
chenfalls anzupassen. Diese Intervalle werden als Stufen bzw. Runden bezeichnet und sie
werden nummeriert.

Die Stadt Wermelskirchen konnte das Fertigstellungsziel fir das Intervall der Runde 3 -
Sommer 2018 - nicht realisieren. Im September 2020 haben die Ausschiisse fiur Umwelt und
Bau bzw. Stadtentwicklung und Verkehr den aktualisierten Larmaktionsplan Runde 3 (Ent-
wurf) zur Kenntnis genommen und die Offentliche Anhérung beschlossen.

Offentliche Anhérung 2020

Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte in der Zeit vom 20. November bis 18. Dezember 2020.
Genutzt wurde das digitale Beteiligungsformat auf der Homepage der Stadt Wermelskirchen.
Die zusatzlichen Angebote (personliche Einsichtnahme im Rathaus oder die 'Blirgersprech-
stunde Larmaktionsplanung') wurden nicht in Anspruch genommen.

Aus der Mitwirkung der Offentlichkeit sind vier Hinweise eingegangen, sieben von den Be-
horden und Tragern offentlicher Belange. Alle Riickmeldungen wurden dokumentiert abge-
wogen.
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https://www.wermelskirchen.de/fileadmin/user_upload/Dokumente/Planen_Bauen/Laermaktionsplan/Stufe2/001_LAP_Wermelskirchen_2016.pdf

Mitwirkung der Burgerinnen und Burger
Von den Burgerinnen und Burgern sind vier schriftliche Anregungen eingegangen.

Wie bereits bei der Runde 2, befassen sich diese Anregungen im Wesentlichen mit dem
Strallenverkehrslarm auBerhalb der Mallinahmenbereiche des Larmaktionsplans. Dazu zah-
len Larmbelastungen durch den 6-streifigen Ausbau der A 1 in einem sldlich gelegenen
Wohngebiet, Belastungen an der L 101 bzw. L 409 aulerhalb der Larmkartierungsbereiche.
Die Burgerinnen und Blrger weisen hier insbesondere auf ihre hohe Betroffenheit beim Mo-
torradlarm hin. Der Larm durch Motorradverkehr ist nicht explizit Bestandteil der Larmkartie-
rung. Um den Hinweisen der Betroffenen jedoch Rechnung zu tragen, werden im Larmakiti-
onsplan Wermelskirchen MaRnahmenideen aufgenommen.

Mitwirkung der Trager offentlicher Belange (T6B)

Fanf der insgesamt 26 beteiligten Trager offentlicher Belange haben eine Stellungnahme
abgegeben, zwei weitere TO6B haben erklart, dass sie keine Anregungen oder Bedenken ha-
ben.

Die eingegangenen Stellungnahmen enthalten Gberwiegend allgemeine Hinweise und Anga-
ben, die keine Anderung des Larmaktionsplan-Entwurfs zur Folge haben.

Fir neun Anregungen empfiehlt die Verwaltung eine redaktionelle Anpassung im Larmakti-
onsplan bzw. die Erganzung des Plans.

Die Ergebnisse der Offenlage mit der Abwagung und den empfohlenen Malinahmen sind im
Anhang | und Il des Larmaktionsplans dargestellt.

Empfehlung zum weiteren Vorgehen - Ratsbeschluss

Alle eingegangenen Anregungen und Hinweise der Offentlichen Anhérung 2020 wurden ein-
zeln behandelt und gepruft.

Die eingegangenen Anregungen und Stellungnahmen der Trager o6ffentlicher Belange sowie
der Offentlichkeit machen eine Anderung des vorliegenden Larmaktionsplan-Entwurfes mit
einer erneuten Offenlage nicht erforderlich.

Die eingegangenen Hinweise werden wie im Larmaktionsplan (Anhang | und Il) dargestellt
aufgenommen.

Damit kann der Larmaktionsplan Wermelskirchen Runde 3 in der Fassung von Mai 2021 nun
vom Rat der Stadt in seiner ndchsten Sitzung beschlossen werden.

Der Plan enthalt die notwendigen Angaben und Auswertungen, er benennt die Bereiche in
Wermelskirchen, in denen Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt durch Verkehrslarm be-
Iastigt werden und er enthalt ein MalRnahmenprogramm, um die Belastigungen so weit wie
mdglich zu vermindern.

Darlber hinaus wird im Plan das Thema Motorradlarm behandelt.

Umsetzung von MalRnahmen

Wie bereits dargestellt, sind die Moglichkeiten zur Umsetzung von Larmschutzmallnahmen
fir Kommunen wie Wermelskirchen begrenzt (aufgrund von Zustandigkeitsregelungen,
rechtlichen Bestimmungen, Erfassungsmethoden, etc.). Unabhangig davon ist die Stadt
Wermelskirchen jedoch bestrebt, die vorhandenen und dargestellten Larmminderungspoten-
ziale auszuschopfen.
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Die MalRnahmenempfehlungen betreffen:

o Strategische MaRhahmen

o MafRnahmen an den Belastungsachsen (A 1, B 51 und L 157)

o Reduzierung des Motorradlarms

o Madgliche Beitrage der Burgerinnen und Blrger zur Larmminderung

Ausblick

Die Larmaktionsplanung ist ein fortdauernder Prozess. Alle 5 Jahre sind die Plane zu uber-
prufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten, wie oben dargestellit.

Fur die Runde 4 jedoch ist eine Anpassung vorgesehen: Die Ladrmkarten der Runde 4 sollen
bis zum 30.06.2022 (durch das LANUV NRW) erarbeitet werden, die nachste Uberpriifung
und ggfls. Aktualisierung des Larmaktionsplans soll bis zum 18.07.2024 erfolgen.

Die Europaische Kommission hat im Rahmen des sogenannten Fitness Checks (Refit) der
Umgebungslarmrichtlinie unter anderem vorgeschlagen, bei den Aktionsplanen die Frist der
Runde 4 um ein Jahr bzw. von 2023 auf 2024 zu verlangern. (Deutscher Bundestag Druck-

sache 19/20590, S. 279).

Anlage/n:

Anlage 1: Erlduterungen zur Larmaktionsplanung

Anlage 2: Larmaktionsplan StraBenverkehr (Runde 3) fiir die Stadt Wermelskirchen

Finanzielle Auswirkungen:

Ja

X | Nein

Finanzielle Absicherung der Ausgaben bei:

Gesamtkosten der MalRnahme (Beschaf-
fungs-/ Herstellungskosten einschl. MWSt.)

EUR

Zur Verfiigung stehende Mittel:
Ansatz, Ausgaberest

EUR

Verpflichtungsermachtigung

EUR

Jahrliche zusatzliche Folgekosten:

EUR

Keine

Der Betrag steht haushaltsmaBig in voller Hohe zur Verfiigung: (bei Nein: Stellungnahme der Kammerei erforderlich)

Ja

Nein

Auswirkungen auf das Haushaltssicherungskonzept: (bei Ja: Stellungnahme der Kammerei erforderlich)

Ja

Nein

Wenn Ja, welche:
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Anlage

Larmaktionsplanung

Fristen:

Ausléser flr die Erarbeitung ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie aus dem Jahr 2002 mit den
in nationales Recht tberfiihrten Regelungen.

Der Umgebungslarm behandelt einen Teilbereich der verschiedenartigen Larmquellen. Es
geht beim Umgebungslarm insbesondere um den Verkehrslarm - StralRe, Schiene, Grof3-
flughafen - ab einer bestimmten Verkehrsmenge und ab einem bestimmten Auslésewert.

Die EU verfolgt mit der Richtlinie das Ziel, die Larmbelastung der Bevolkerung mit einheitli-
chen Verfahren zu bewerten und zu bekampfen.

Instrumente: Larmkartierungen zur Beurteilung der Larmbelastung;
aufzustellende Larmaktionspldne zur Belastungsminderung in den Gebieten, in denen Men-
schen von hohen Larmpegeln belastet sind.

Die Richtlinie gibt fur die Erstellung der Larmkartierungen sowie der Larmaktionsplane eine
gestufte Umsetzung in einem 5-Jahres-Rhythmus vor.

Runde Vorgesehene Fristen Untersuchungsraume Wer?ne(:fglfirr‘cz:hen

Ballungsraume /
Uber 250.000 Einwohner .

- Larmkartierung LANUV bis Juni 2007 HauptverkehrsstraRen ja

% . Fahrzeuge / Jahr

c

= = ; ; Haupteisenbahnstrecken

& Larmaktionsplan Kommune Juni 2008 | _ <"*" = Zge Jahr 1.
Grof¥flughafen
Uber 50.000 Bewegungen / Jahr 1.
Ballungsraume /

N . . . . Uber 100.000 Einwohner e

g Larmkartierung LANUYV bis Juni 2012 HauptverkehrsstraBen "

g Fahrzeuge / Jahr J

o« Larmaktionsplan Kommune Juni 2013 Haupteisenbahnstrecken /
Uber 30.000 Zige / Jahr -
Grol¥flughafen /
Uber 50.000 Bewegungen / Jahr o
Ballungsraume

™ . . . . Uber 100.000 Einwohner .

K Larmkartierung LANUV bis Juni 2017 Hauptverkehrsstraien "

g . Fahrzeuge / Jahr J

« Larmaktionsplan Kommune Juni 2018 Haupteisenbahnstrecken /
Uber 30.000 Zige / Jahr .
Grof¥flughafen /
Uber 50.000 Bewegungen / Jahr e

<

Nach der 2. Stufe sind im gleichen Umfang alle 5 Jahre Larmkarten und Larmaktionsplane
zu Uberprifen und gegebenenfalls zu aktualisieren.

Die Larmkartierungen erfolgen in NRW durch das LANUV fir Kommunen im Nichtballungs-
raum, die Zustandigkeit flr die Larmaktionsplanung liegt bei den Kommunen.




Die Larmaktionsplanung - allgemein

I. Larmkartierung — Datengrundlagen und Berechnungsverfahren

Das LANUV flhrt fir die Kommunen wie Wermelskirchen die Larmkartierung durch und
erstellt die Larmkarten, getrennt fir die unterschiedlichen Larmarten (Stralienverkehr,
Schienenverkehr, Luftverkehr). Die Larmkarten zeigen anhand von farblichen Flachen,
sogenannten Isophonen, die Hohe der Larmbelastungen flir abgestufte Pegelbereiche.
Die Larmkarten sind unterteilt nach dem zugrundeliegenden Zeitraum:

Larmbelastungen fiir den Tag (0 bis 24 Uhr): Loen (Indikator flr Larmbelastigungen)
Larmbelastungen flr die Nacht (22 bis 6 Uhr): Lignt (Indikator fiir Schlafstérungen)’.

Ab 2012 (2. Runde) sind in den Larmkarten die Larmbelastungen fur HauptverkehrsstraBen
(Autobahnen, Bundes— und Landesstrallen) mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr dargestellt. In der 1. Runde wurden 2007 nur Stra-
Ren mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr kar-
tiert.

Bezugsjahr ist das Jahr vor der Berichterstattung, in der 3. Runde also das Jahr 2017.

Die Bezugshohe bzw. Berechnungspunkthohe zur Ermittlung von Lpen und Lnignt liegt bei
4 m uber dem Gelande. Berechnet wird in einem 10 mal 10 Meter Raster.

Verkehrsmengen an Hauptverkehrsstrallen: Berechnet werden die Larmkarten mit den
Verkehrsmengen der Hauptverkehrsstrallen. Die Bundesanstalt fir Strallenwesen
(BAST) erhebt diese Zahlen regelmafig fir die Bundesverkehrszahlung.

Neben der Anzahl der Kraftfahrzeuge ergibt sich die Larmbelastung aus der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit, der StralRenoberflache, der Steigung und dem LKW-Anteil.

Larmbetroffene Menschen: Dazu wird die Anzahl der larmbetroffenen Menschen in Woh-
nungen, die innerhalb der jeweiligen Isophonenbander liegen, ermittelt. Die ,Vorlaufige
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm®
(VBEB) bildet die Grundlage fiir die Ermittlung.

Der Tabellenteil der Karten enthalt je Gemeinde eine Gesamtauflistung der Betroffenen,
aufgeteilt nach den verschiedenen Larmarten und in die verschiedenen Pegelstufen.

In Deutschland sind einheitliche Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm vorge-
schrieben. Sie heiRen ,Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Stralen (VBUS)", da sie in Zukunft durch europaweit einheitliche Berechnungsvorschrif-
ten ersetzt werden. Diese Berechnungsverfahren berticksichtigen neben den Parametern
der jeweiligen Quellen (z.B. Verkehrsstarke und -zusammensetzung, Geschwindigkeit,
Strallenoberflache) auch die Ausbreitungsbedingungen (z.B. Abstand von der Stral3e,
schallmindernde Hindernisse, Einfluss des Gelandes).

Die Larmbelastung wird nach einheitlichen Berechnungsverfahren gerechnet, nicht
gemessen. Grund dafir: Berechnungsverfahren eignen sich auch fur Planungen und er-
lauben die Prifung von Alternativen. Sie werden ebenfalls eingesetzt, wenn die beste-
hende Belastung fiir eine grol’e Flache, z.B. landesweit entlang der Strallen, ermittelt
werden soll. Dazu ist die Ermittlung der Larmpegel an vielen Punkten erforderlich. Die zu
erfassenden Gerausche schwanken, z.B. bedingt durch wechselnde Verkehrsdichten und
Wettereinflisse. Diese Vielzahl an Daten kann durch Messungen nicht erhoben werden.
Der Einsatz vergleichbarer Berechnungsverfahren erméglicht auRerdem die von der EU
angestrebten europaweit vergleichbaren Larmkarten.

! KenngroBen: In den Larmkarten werden europaweit einheitlich die Grof3en Lpen (Level Day,
Evening, Night = Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lnight (Nacht- Larmindex) als KenngréRen
fur die Larmbelastung verwendet. Sie werden bezogen auf den Zeitraum des gesamten Be-
richtsjahres gebildet.




Daneben existieren in Deutschland viele weitere Berechnungsvorschriften. Zwischen den
LVorlaufigen Berechnungsmethoden...“ und den Berechnungsverfahren, die im Ubrigen
Larmschutzrecht verwendet werden (RLS-90, Schall-03, TA-Larm, Fluglarmgesetz) be-
stehen Unterschiede in den KenngréRen und einigen Details der Berechnungsverfahren.
Die Ergebnisse und deren Darstellung in Larmkarten stimmen zwar in der Gré3enordnung
Uberein, sind aber nicht identisch (siehe unten >Berechnungsmethoden).

1. Larmaktionsplan: Inhalte und Struktur

Ziel: Die Larmaktionsplanung soll schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
verhindern, ihnen vorbeugen oder sie mindern.

Die Bearbeitung umfasst drei wesentliche Schritte

Schritt 1: Identifizierung der Gebiete mit besonders hohen Belastungen mit Hilfe der
Larmkarten.
Schritt 2: Information der Offentlichkeit (iber die Larmsituation in der Kommune.

Schritt 3: Aufnahme von MinderungsmalRnahmen - kurz-, mittelfristige oder lang-
fristige - in den Larmaktionsplan (inklusive Prioritatensetzung)

Wesentliche Eckpunkte eines Larmaktionsplanes sind: Beschreibung der Stadt und den
zur berlcksichtigenden Larmquellen; Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkarten;
Ergebnisse Offentlichkeitsbeteiligung; Angaben zu bereits vorhandenen oder fiir die
nachsten finf Jahre geplanten MaRnahmen zur Larmminderung; Uberlegungen zur
Plandurchflihrung und zur Kontrolle der Ergebnisse; langfristige Strategien zur Verbesse-
rung der Larmsituation; Abnahme der Anzahl der vom Larm Betroffenen durch die ge-
planten Malinahmen

I1l. Beispiele fur Malnahmen zur LA&rmminderung beim StralRenverkehr

Es gibt eine Reihe von Mdglichkeiten zur Larmminderung im Stralenverkehr.
Hier einige Beispiele:

Vermeidung [> Forderung larmarmer Verkehrsarten, ,Stadt der kurzen Wege*“
Verlagerung [> neue Strecken oder Biindelungen im Bestand

Verminderung > leise Verkehrsabwicklung durch stetigen, langsamen Verkehr
auf leisen Belagen

Fahrbahnsanierungen
larmarme Fahrbahnbelage
Geschwindigkeitsreduzierungen

Verkehrsverstetigung (gleichmalligere Fahrweise mit weniger
larmintensiven Beschleunigungs- und Bremsvorgangen)

strallenraumliche Maflinahmen (akustische Wirkung durch Ver-
grollerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung z.B.
durch Reduzierung der Fahrstreifenanzahl oder -breite

Verminderung > aktiver / passiver Larmschutz
Larmschutzwande, -walle (aktiv)
Schallschutzfenster, Fassadendammung




IV: Larmaktionsplan: Wermutstropfen Umsetzungsmaoglichkeiten

Viele Larmbetroffene verbinden mit der Umgebungslarmrichtlinie und den Larmaktions-
planen grolte Erwartungen. In der praktischen Umsetzung haben die Regelungen Gren-
zen, wenn - wie im Fall Wermelskirchen - Hauptverkehrsstral3en betroffen sind, die nicht
in der Zustandigkeit der Kommune liegen. Diese Einschrankungen bei der Vollzugsfahig-
keit der Larmaktionsplane kdénnen, wie in anderen Kommunen mit ahnlicher Problemlage
bereits geschehen, zu Irritationen und Unverstandnis in der Bevdlkerung flihren. Aus die-
sem Grund sprechen nicht wenige von einem ,zahnlosen Tiger® oder ,stumpfen
Schwert®. Einige Beispiele dazu:

> deutsches Larmschutzrecht:

Die Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht erfolgte 2005 durch Ersatz des al-
ten Paragraf 47a BImSchG durch die Paragrafen 47a — f BImSchG (Sechster Teil:
Larmminderungsplanung) und 2006 durch die 34. BImSchV.

Auf der Grundlage der "Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien fiir den
Larmschutz an StralBen - Ausgabe 1990" (RLS-90) werden an bestehenden Bundesfern-
stralen Larmsanierungen als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen vom Strallenbaulasttrager durchgeflihrt.

Regelungen zur Larmsanierung sind zudem in § 45 StVO und den ,Richtlinien fiir stra-
Benverkehrsrechtliche MalBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Ldrm — L&rm-
schutz-Richtlinien-StV* enthalten.

Der Schutz vor Verkehrslarm ist uneinheitlich gesetzlich normiert, es sind unterschiedli-
che Verfahren zur Larmberechnung sowie unterschiedliche ,Grenzwerte“/Auslésewerte in
Kraft.

> Vollzug und Zustandigkeiten:

Bauliche MaRnahmen, die Stadte und Gemeinden in ihren Larmaktionsplanen zur Minde-
rung des Verkehrslarms von gemeindlichen Stralen vorsehen, kénnen sie durchsetzen.

Nicht moglich ist dies aber fir Malnahmen zur Minderung des Verkehrslarms Uberdértli-
cher Stralen, obwohl diese in der Gesamtschau den meisten und starksten Verkehrs-
larm verursachen. Bei Bundes- und Landesstralen ist der Landesbetrieb Straflenbau als
Stralenbaulasttrager zustandig. Fur die (kartierten) Hauptverkehrsstral’en in Wermels-
kirchen ist deshalb StraRen NRW zustandig. Die Stadt Wermelskirchen kann fir diese
Stralden lediglich darauf hinwirken, dass MalRnahmen geprift und umgesetzt werden.

Wie die juristische Prifung ergeben hat, vermittelt ein Larmaktionsplan keinem Anlieger
einen einklagbaren Anspruch darauf, die in ihm projektierten Mallthahmen umzusetzen
(Jarass, BImSchG, Kommentar, 10. Aufl. 2013, § 47 d, Rz.17).

Fir eine Gemeinde besteht nicht die Mdglichkeit, ihren Larmaktionsplan gegeniber Tra-
gern Ooffentlicher Aufgaben durchzusetzen (VG Freiburg, Urteil vom 25.07.2014 — 5 K
1491/13 -, verneinend fur die Befugnis einer Gemeinde, auf Grundlage des Larmaktions-
planes Mallnahmen gegenulber der Deutschen Bahn AG zu ergreifen). Die §§ 47 a bis f
BImSchG, die die Larmaktionsplanung regeln, enthalten kein Rechtsinstrument, das den
Kommunen erméglicht, Larmschutzmalinahmen gegenlber Strallenbaulasttragern
durchzusetzen.

> Unterschiedliche Berechnungsverfahren

Es existieren sehr viele Berechnungsvorschriften in Deutschland. Zwischen der ,,Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straf’en (VBUS) und den Berech-
nungsverfahren, die im Ubrigen Larmschutzrecht verwendet werden (RLS-90, Schall-03,
TA-Larm, Fluglarmgesetz) bestehen Unterschiede in den KenngréRen und einigen De-
tails der Berechnungsverfahren.




Die Ergebnisse und deren Darstellung in Larmkarten stimmen zwar in der GréRenord-
nung Uberein, sind aber nicht identisch.

Vor diesem Hintergrund besteht das Bedurfnis, die unterschiedlichen Methoden zur Be-
rechnung der Larmwerte in den einzelnen Regelwerken zu harmonisieren.

> Grenzwerte / Auslosewerte — fehlende Einheitlichkeit

Es werden zahlreiche unterschiedliche Grenz-, Richt-, Orientierungs- oder Auslosewerte
angewendet, die auf unterschiedlichen Erhebungsverfahren beruhen, von der Tageszeit
abhangig sind und von Art des Gebietes, das geschiitzt werden muss.

Gebietsart Grenzwerte |Orientierungs-|Auslésewerte|Richtwerte

der werte der der der

16. DIN 18005 VLarmSchR [Larmschutz-

BImSchV 97 Richtlinien-

StV

Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
Gewerbegebiete 69 /59 65/ 55 72/ 62 75/ 65
Kerngebiete 64 /54 65/ 55 69/ 59 72/ 62 H H 7
e Als Beispiel fur

. 64 /54 60/ 50 69 /59 72 /62 H H

ischgebicte unterschiedliche Grenz-,
Besondere - . . .

6 1 1 50 (1
Wohngebiete 64/49 (1) |60/45 eo/s7M |7z/60 () Richt-, Orientierungs- oder
Allgemeine - A :
emmmeete 59/ 49 55/45 67/ 57 70/ 60 Auslosewerte kann die
Kleinsiediungsgebiete  [59 / 49 55 /45 57 /57 70/ 60 Tabelle dienen
Reine Wohngebiete 59 /49 50/ 40 67 /57 70/ 60
Krankenhauser, e
Schulen, Kurheime, 57 /47 45 L?S /'1 67 /57 70/ 60

35 - 65 (2)

Altenheime
Parkanlagen,
Kleingartenanlagen 55/55
Tag 06.00 - 22.00 Uhr, Nacht 22.00 - 06.00 Uhr
(1) nicht gesandert aufgefthrt, Einstufung daher analog zur DIN 18005 wie
[Mischgebiete (tagsiiber) bzw. Allgemeine Wohngebiete (nachts)
(2) Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind; je nach Nutzungsart
festzulegen
Fur Industriegebiete gibt es keine Immissionsgrenzwerte.

Tabelle: Grenz-, Richt- und Orientierungswerte beim Verkehrslarm in dB(A)

Quelle: http://www.stadtklima-stuttgart.de/index.php?laerm_grundlagen _grenzwerte verkehr

Fir die Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte definiert. NRW hat 2008 in ei-
nem Runderlass definiert, dass bei Werten von Lpen 70 dB(A) oder Lnight 60 dB(A) bei
schutzwirdigen Gebauden auf jeden Fall Larmprobleme vorliegen. Angekiindigt war eine
Absenkung dieser Werte (Entwurf Runderlass 2012).

Fazit: der Handlungsspielraum zur Umsetzung von MalRnahmen an Hauptverkehrsstra-
Ren ist in Wermelskirchen klein, entscheidend ist der Austausch mit dem Stralenbaulast-
trager Strallen NRW.

Ausblick

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht vor, dass alle 5 Jahre die Uberarbeitung / Uberprii-
fung der Larmaktionsplanung zu erfolgen hat. Die Larmaktionsplanung ist demzufolge
ein dynamischer, stetig fortschreitender Prozess und nicht die einmalige Auflistung
moglicher Mallnahmen. Fur die Runde 4 andert sich das Berechnungsverfahren.
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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000.
Im Land Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsrdume (iber die Einwohnerzahl der
Gemeinden. Die Stadt Wermelskirchen im Rheinisch-Bergischen Kreis zahlt mit 34.765 Einwoh-
nern zum 31. Dezember 2018 nicht zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBBen

Auch in der 3. Runde sind regionale, nationale oder grenziberschreitende Hauptverkehrsstra-
Ben (Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen) mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
(DTV >8.200 Kfz) zu betrachten. Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert:

A 1 im Stadtgebiet Wermelskirchen,

B 51 im Stadtgebiet Wermelskirchen,
L 409, Dhanner StraBe bis B 51,

L 409, Steinergarten bis Rauhe Hiils,

L 157 von A 1 bis B 51,

L 157 von B 51 bis LuisenstraBe.

Die L 101 sowie Streckenabschnitte der L 409 und L 157 erfiillen die Kartierungsvoraussetzun-
gen nicht und sind daher nicht kartiert.

Haupteisenbahnstrecken

Die Stadt Wermelskirchen wird nicht von Haupteisenbahnstrecken tangiert.

GroBflughafen
Die Stadt Wermelskirchen befindet sich bezliglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr

(Starts und Landungen).

Militérisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind auch die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Indust-

rial Emissions Directive gemaB RL 2010/75/EU des Rates vom 17. Dezember 2010 lber die inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung) zu kartieren sowie Hafen

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx
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fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio.
Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.
Andere Larmquellen
Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Prob-

leme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

In der Stadt Wermelskirchen ist im Larmaktionsplan somit nur der von Hauptverkehrsstra3en
ausgehende Larm zu betrachten.

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx
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Untersuchte Larmquellen

Abb. 1.1:
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr sind in NRW die Gemeinden
zustandig. Die Gemeinden in den Nicht-Ballungsrdumen werden bei der Berechnung der Larm-
karten durch das LANUV unterstutzt.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Stadt Wermelskirchen
Amt fur Stadtentwicklung
Frau Brigitte Zemella
Telegrafenstrale 29-33
42929 Wermelskirchen

Tel. 02196/710620

Fax 02196/710-7620

E-Mail: b.zemella@wermelskirchen.de
Internet: www.wermelskirchen.de

Gemeindeschlissel: 05 3 78 02174

Fir Nordrhein-Westfalen sammelt das LANUV NRW die fertigen Larmkarten und Larmaktions-
plane der Stadte und Gemeinden und teilt diese Informationen dem Umweltbundesamt mit.
Das Umweltbundesamt leitet diese Meldungen an die EU weiter.

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx n
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner in der Larmminderungsplanung alle regionalen, nationalen und grenz-
Uberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zlugen/Jahr zu berlcksichtigen. Hinzu kamen
GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) war auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 die Larmaktions-
plane der 2. Runde aus dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Als Anhang lll sind erganzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tUber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungsldrm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Gberfuhrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustandige Behdrde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBBnahmen in den
Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in éffentlichen Parks
oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der
Umgebung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldarmempfindlichen Gebduden

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx
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und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende
oder gesundheitsschddliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verur-
sacht werden, einschlieBlich des Liarms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahn-
verkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

u Benennung der zusténdigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte geméaB Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Artikel 8 Absatz 7,

= Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Ldrmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
= Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfliihrung und der Ergeb-
nisse des Ladrmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléne
gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bericksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx n
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Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht aus-
schlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundes-
ebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartber hinaus
zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspldnen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus
weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 67 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Allgemeine  Wohngebiete, reine 67 dB(A) 57 dB(A)
Wohngebiete,  Kleinsiedlungsge-
biete
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

Die Zuordnung richtet sich nach den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Ist das nicht méglich,
wie bei auBerorts liegender Bebauung, wird die Schutzwirdigkeit tiber die tatsachliche Nutzung
ermittelt.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung erfolgt nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur flr bestehende StraBen und lehnen sich an
die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und
betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen
(§ 45 StVO). In diesem Zusammenhang gelten die in Tabelle 3.1 angegeben Werte nicht, son-
dern liegen um 3 dB(A) hoher.

Ein direkter Vergleich der nach VBUS/ VBEB und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund
unterschiedlicher Rechenmethoden nicht moglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsi-
tuation jeweils als Einzelfallprifung mit den national fir die StraBenbauverwaltung bindenden
RLS-90.

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB3 § 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fiir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur eine vertragliche Gerauschbelastung der Bevdlkerung haben verschiedene Institutionen
Qualitatsstandards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt,
unabhangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausge-
setzt sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.
Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalbtro fur Europa, gibt die Empfehlung’, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fiir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnight zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden. Der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Um-
weltgutachten 20042 und in seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mo-
bilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewie-
sen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Auf-
wachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in
ihren Night Noise Guidelines* auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen®:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Ausldsekriterien fiir Larmaktionsplane
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Die Stadt Wermelskirchen verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslose-
werte 65 dB(A) fiir den Lgen bzw. 55 dB(A) Lnight, um entsprechend den Ergebnissen der Larm-
wirkungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlie-
Ben. Bei einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinden die Verpflich-
tung, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslérm, Kopenhagen 2018

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

4 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

5 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2019-04-21

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx n


http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Wermelskirchen — Ldrmaktionsplan 3. Runde

5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die Berechnung der strategischen Larmkarten erfolgte mit den vorldufigen Berechnungsmetho-
den fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS).

5.1 Strategische Larmkarten

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen.

Die Prifung der Eingangsdaten fihrte zu folgendem Ergebnis:

u L 157 Ostringhausen — Burger Stral3e

Der Autobahnanschluss verlauft geteilt. Der Kfz-Verkehr der A 1 in Fahrtrichtung
Stden ist Gber die StraBenachse Ostringhausen — Hiinger (L 157) angebunden. Die
Verkehre in Fahrtrichtung Norden Gber den Biberweg. Die Verkehre treffen sich im
Kreisverkehr StraBe Ostringhausen/ Biberweg/ Burger StraB3e. Es kann davon aus-
gegangen werden, dass sich die Verkehrsmenge nach dem Zusammenschluss die-
ser Verkehrsstrome auf der Burger StraBe erhoht, was sich in der Larmkartierung
nicht widerspiegelt (hier gesamte Belastungsachse DTV = 15.848 Kfz, Zahlstelle
auf Ostringhauser StraBe). Der DTV auf der Burger StraBe liegt voraussichtlich ho-
her als angegeben, bei einer angenommenen Erhéhung um 5.000 Kfz wirden die
Immissionen (Fassadenpegel) um ca. 1,5 dB(A) steigen. Die Fassadenpegel der
Larmkartierung von 73,1/63,9 dB(A) Len/Lnight auf der BurgerstraBe liegen danach
bei etwa 74,6/65,4 dB(A) Leen/Lnight. Der Korrekturwert geht in die Basisdaten ein.
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten —-SV-Anteil Tag/Nacht

Abb. 5.2:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.3
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Die mit diesen Daten berechneten strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgenden Abbil-
dungen.
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Strategische Larmkarte Stralenverkehr Lnignt

Abb. 5.7
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5.2 Belastungsachsen und -raume

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen die
Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend ver-
wendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

] mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lgen >65 dB(A) und/ oder Lnight >55 dB(A))
und
u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen

Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben:

] A 1 im Bereich der Anschlussstelle Wermelskirchen,

u A 1 im Bereich Wolfhagen,

u B 51 von westlicher Stadtgrenze nach Burscheid bis StraBBe Tente, Haus Nr. 3,

[ ] B 51 von StraBe Neuenhdhe, Haus Nr. 13, bis Neuenhéhe, Haus Nr. 132A,

[ ] L 157 von Brlicke Uber A 1 bis B 51,

u L 157 Dabringhauser StraBBe — Hilfringhauser StraBe von StraBe Eich, Haus Nr. 26,
bis Luisenstrale,

u L 409 Berliner StraBe — Thomas-Mann-StraBe von Dhinner StraBBe bis B 51.

Darin enthalten sind als sehr stark belastete Bereiche mit Lyen >70 dB(A) bzw. Lnight >60 dB(A):

B 51 von StraBe Neuenhohe, Haus Nr. 13, bis Neuenhohe, Haus Nr. 132A,
L 157 von Brlicke Uber A 1 bis B 51,

L 157 Dabringhauser StraB3e von SchillerstraBBe bis Luisenstrale,

L 409 Berliner StraBe Thomas-Mann-StraBBe von Dhiinner StraBe bis B 51.

Die identifizierten Belastungsachsen sind damit nahezu unverdandert gegeniber dem Larmakti-
onsplan der 2. Runde.

Korrektur

In der Larmkartierung wurden fur die L 409 Ersatzwerte verwendet:

u DTV 8.220 Kfz — Standardmindestverkehrsmenge zur Einbeziehung in die Larmkar-
tierung. Das bedeutet, es wurde angenommen, dass die L 409 stdlich der L 51
kartierungspflichtig ist.

= SV-Anteil 20/10 % = 1.644 Fahrzeuge ganztags — Werte werden fur LandesstraBBen
entsprechend RLS-90 angesetzt, wenn Zahldaten fehlen.

Ein Vergleich mit anderen eingegangenen Daten verdeutlicht, dass diese Werte nicht der Reali-

tat vor Ort entsprechen. Vergleichsbeispiele: StraBe Ostringhausen DTV 15.848, 3,8 % SV-Anteil
ganztags oder StraBe Neuenhodhe DTV 13.640, 4,7 % SV-Anteil ganztags.
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Die Zahldaten von 2015 wurden inzwischen in StraBen.NRW auch im NWSIB veroffentlicht. Die
verdffentlichen Daten stimmen bis auf die L 409 mit den Gbrigen Daten der Larmkartierung
Uberein. Auf der L 409 Dhinner StraBBe, Hohe Haus Nr. 25, sudlich der Berliner StraBe, befindet
sich eine Zahlstelle, die folgende Daten zur Relativierung liefert:

] DTV 5.428 Kfz,
] SV 1,3 % ganztags = 75 Fahrzeuge.

Um eine realistische Einschatzung des StraBBenabschnitts Belastungsachse Berliner StraBe -
Thomas-Mann-Stra3e zu erzielen, ergeben sich zwei Scenarien:

= Der DTV erhodht sich durch zusatzliche Kfz-Verkehre zwischen B 51 und Dhinner
StraBBe, die aus Wechselbeziehungen zwischen B 51 und Zentrum und B 51 und
Gewerbestandort entstehen nicht iber einen DTV von 8.220 Kfz (setzt eine Erho-
hung unter 2.700 Kfz voraus). In diesem Fall ist die L 409 stdlich der B 51 keine
Belastungsachse im Sinne des Larmaktionsplans und wird nachfolgend nicht wei-
terverfolgt.

= Eine DTV von 8.220 Kfz wird knapp erreicht. Der SV-Anteil liegt jedoch deutlich
niedriger. Auf der Berliner StraBe werden 2 % ganztags = 165 Fahrzeuge ange-
nommen (ca. -3 dB(A)) und auf der Thomas-Mann-StraBe ebenfalls 2,0 % SV-Anteil
= 165 Fahrzeuge (ca. -3 dB(A)). In den Nachtstunden kann der Schwerverkehr au-
Ber Acht gelassen werden, wodurch sich eine Verringerung von 10 auf etwa 2,5 %
(ca. -1,5 dB(A)) ergibt. Die Fassadenpegel auf der Berliner StralBe verringern sich
auf dem Abschnitt Berliner StraBBe von 75,2/63,0 dB(A) Lgen/Lnight auf 72,2/61.5 dB(A)
Laen/Lnight und auf dem Abschnitt Thomas-Mann-StraBe von 74,9/62,8 dB(A)
Laen/Lnight auf 71,9/60,0 dB(A) Lgen/Lnight- Die Fassadenpegel liegen auf der Belastungs-
achse weiterhin so hoch, dass MaBnahmen zur Larmminderung ergriffen werden
mussen. In diesem Fall bleibt die Belastungsachse und wird weiterverfolgt.

Der DTV >8.220 Kfz ist aufgrund der angrenzenden Daten nicht nachvollziehbar. Der Stra-

Benabschnitt Berliner StraBe — Thomas-Mann-StraB3e wird deshalb nicht als Belastungs-
achse weiterverfolgt.
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Abb. 5.8: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >65 dB(A)
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnight >55 dB(A)

Abb. 5.9:

pA
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Belastungsachsen Straflenverkehr Laen/ Lnignt >65/55 dB(A)

Abb. 5.10:
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5.3 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete auf dem Land

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerausche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festgelegt
hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, flr ihr Gemeindegebiet eine geeignete Vorgehens-
weise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fur die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlun-
gen und Verkehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, diese Ge-
biete zu identifizieren. Das wiirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung von 4 km2 auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lien = 55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. Rechnet man diesen Wert flr ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km2 <50 dB(A))
auf 40 dB(A) fir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt wer-
den (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) im Kernbereich der Flache zu er-
reichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der verlarmten Randbereiche von 256 km?
bzw. eine Kantenldange von 16x16 km. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann
eine Flache von 64 km2 bzw. eine Kantenlange von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern der
betrachteten Flache hinweisen. Voraussetzung fur die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist
zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Wermelskirchen nicht zu finden und treten auch gemeindetbergreifend nicht auf.

Im Rahmen der kommunalen Planungshoheit kann die Gemeinde jedoch tiber die Pflichtleistung
zur Ausweisung ruhiger Gebiete hinausgehen und diese weitergehend untersuchen.

Ruhige Gebiete in Anlehnung an die Ballungsraumdefinition

Im Larmaktionsplan der 2. Runde ist eine "Gebietskulisse" fir ruhige Gebiete aufgezeigt. Darge-
stellt sind Bereiche mit einer Larmbelastung <55 dB(A) Lgen. Diese Flachen sind in Verkehrsfla-
chen, Siedlungsflachen, Griinflachen sowie wald- und landwirtschaftliche Flachen gegliedert.
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Stadt Wermelskirchen
Larmaktionsplanung

Karte 9
Gebietskulissen ruhiger Gebiete in
Landschaftsrdumen

Pegel L. (StraBenverkehr)
> 55 bis 60 dB(A)

[ > 60 bis 65 dB(A)

I > 65 bis 70 dB(A)

[ > 70 bis 75 dB(A)

B > 75dBA)

Flachennutzung nach FNP
Flachen fur Verkehr
Siedlungsfiachen = 55 dB(A)

Granfiachen < 55 dB(A)

=
] Wald und landwirtschaftliche
Flachen mit Pegeln < 55 dB(A)

Kartierungsnetz

Kartengrundlage
Gebaudemodell Landesamt fur Natur, Umvelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012
StraBennetz, Gewasser OpenStreethlap 2013
Datengrundlage

Lirmkartienung 2012, Landesamt fir Natur,
Umnvvelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012; FNP 2013,

Stadt Wermelskirchen

Stand Mai 2014
0 1 ka o
LKoArgus

Sxin + Harburg « Kassel

Ludwig-Erhard-Strade 8 - D-34131 Kassel
Tel.0561.31 03 7280 - Fax 0561.3109 7289
Kassel@LK-argus.de « wwwLK-argus.de

Abb. 5.11: Larmaktionsplan 2. Runde, Gebietskulisse Ruhige Gebiete

Bisherige Erfahrungen mit der Identifizierung von ruhigen Gebieten haben gezeigt, dass es auch
auBerhalb der Ballungsraume sinnvoll sein kann, ruhige Gebiete in Anlehnung an die Definition
von ruhigen Gebieten in Ballungsraumen der Umgebungslarmrichtlinie bzw. daraus entwickel-
ten Kriterien zum Schutz der Wohn- und Lebensqualitat zu betrachten. "Innerhalb und auBer-
halb von Ballungsrdumen steht es der Plan aufstellenden Behérde dariiber hinaus auch frei,
innerstédtische Erholungsfldchen als ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Ldrms zu schiitzen,
sofern sie von der Bevélkerung als ruhig empfunden werden."® Diese werden nicht nur nach
akustischen, sondern auch nach qualitativen Kriterien definiert.

Ein ruhiges Gebiet soll ein stressfreies und entschleunigtes Gebiet sein, das dem Menschen als
Ruheort und damit als Erholungsort dient. Der Schutz eines ruhigen Gebiets beinhaltet vor allem
den Erhalt, kann aber auch der Aufwertung oder sogar der Schaffung von neuen ruhigen Ge-
bieten dienen. Das schlieBt eine gute Erreichbarkeit mit FuB und Rad auf gut und sicher gefiihr-
ten Wegen ein.

Fur die Identifizierung solcher Flachen hat das Mitwirkungsverfahren besondere Bedeutung, da
sie sich vor allem aus den Alltagsgewohnheiten der Bewohner ableiten.

Die Gebietskulissen des Larmaktionsplans der 2. Runde werden nachfolgend anhand kleinrdum-
licherer, bewahrter Kriterien, die sich an der Methode zur Identifizierung von ruhigen Gebieten
in Ballungsrdumen orientieren, weitergehend kategorisiert und vertiefend betrachtet. Die im

6 Bund/ L&nder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI), Hinweise zur L&rmaktionsplanung -
Aktualisierte Fassung, 2012
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Folgenden angewendeten Kriterien wurden im Ursprung durch die Stadt Norderstedt (als Nicht-
Ballungsraum) unter aktiver Beteiligung der Bevolkerung entwickelt und haben sich seitdem
wegen fehlender Verordnungen zu einer Art Stand der Technik entwickelt.

Um den unterschiedlichen Charakteren von ruhigen Gebieten zu entsprechen, erfolgt im Grund-
satz die Suche in sieben Kategorien:

u Besonders ruhiges Gebiet auf dem Land
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindelbergreifend in
benachbarte Landschaftsraume,
o Lgen<40 dB(A) in der Kernflache, Flache von 64 km?, Kantenldange >8 km.

u Ruhiges Gebiet auf dem Land
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindetibergreifend in
benachbarte Landschaftsraume,
o Lgen<45 dB(A) in der Kernflache, Flache von 42 km2, Kantenlange >6,5 km.

[ Ruhiges Gebiet
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen gemeindelibergreifend in
benachbarten Landschaftsraume,

o Lgen<50 dB(A) in der Kernflache, Flache von 4 km?, Kantenldange >2 km.
u Relativer leiser Landschaftsraum
o Ortsnahe Erholungsflachen in der freien Landschaft, ggf. auch mit Teilfla-
chen,

o Lgen<55 dB(A) in der Kernflache, Flache ca. 40.000 m2, Kantenlange der Teil-
flachen >200 m.

= Relativ leises stadtnahes Gebiet
o Innerortliche, wohnungsnahe Erholungsflachen und Parkanlagen,

o Lgen<55 dB(A) in der Kernflache, Flache ca. 40.000 m2, Kantenldnge der Teil-
flachen >200 m.

u Achse mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion
o Verbindungswege abseits von HauptverkehrsstraBen in einem attraktiven
Freiraum,

definiert sich nicht Gber akustische, sondern Uber qualitative Kriterien,
Mindestlange 1.000 m (=15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion bzw.
bedeutsame Verbindungsfunktion zu besitzen.

n Ruheoase
o Flache dient der fuBlaufigen, wohnungsnahen Erholung,
o definiert sich nicht Gber akustische, sondern Uber qualitative Kriterien ohne

Begrenzung durch Mindestlange oder -flache.
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Diese Kriterien sind nur umfanglich anwendbar, wenn das Netz der VerkehrsstraBen weitge-
hend kartiert wurde, was in Wermelskirchen als Nicht-Ballungsraum nicht der Fall ist. Die vor-
liegenden Isophonen beinhalten Pegel von =55 dB(A) und umfassen die A 1, B 51 und L 157
im nordlichen Stadtgebiet. Flr die Bereiche, fiir die keine Pegel vorliegen, erfolgt die Identifi-
zierung anhand des FlachengroBe der jeweiligen Kategorien ruhiger Gebiete.

Identifizierte ruhige Gebiete

In Wermelskirchen sind keine Flachen vorhanden, die den Kriterien fiir besonders ruhige Gebiete
auf dem Land (Lgen<40 dB(A) in der Kernflache, Flache 64 km?) sowie ruhigen Gebieten auf dem
Land (Lgen<45 dB(A) in der Kernflache, Flache 42 km?) entsprechen.

Vor diesem Hintergrund wurden folgende ruhige Gebiete identifiziert:

= Ruhiges Gebiet (als Kurzzeitereignis wird das Gebiet insbesondere im Sommerhalb-
jahr durch Motorradlarm belastet)
1 Forst- und landwirtschaftliche Flache groBe und kleine Dhiinntalsperre.

= Relativ leiser Landschaftsraum (als Kurzzeitereignis wird das Gebiet insbesondere

im Sommerhalbjahr durch Motorradlarm belastet)

10 Forst- und landwirtschaftliche Flache stidlich Hiinger mit den Teilgebieten 10a
(einschlieBlich Teilen des Sengbachtals) und 10b,

11 Forst- und landwirtschaftliche Flache Hiinger an der Stadtgrenze zu Remscheid
und Burscheid mit den Teilgebieten 11a und 11b (einschlieBlich Spielplatz An-
dreasstraBBe-Pohlhausen),

12 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Hiickeswagen und
nordlich der L 101 mit den Teilgebieten 12a und 12b (einschlieBlich Eifgenbach-
tal und Seitentaler),

13 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Hlckeswagen und
Wipperfurth mit den Teilgebieten 13a und 13b,

14 Forst- und landwirtschaftliche Flache Wickhauser Bergbach,

15 Forst- und landwirtschaftliche Flache Eifgenbachtal und Seitentaler,

16 Forst- und landwirtschaftliche Flache Erweiterung Eifgenbachtal und Seitenta-
ler mit den Teilgebieten 16a und 16b,

17 Forst- und landwirtschaftliche Flache stidlich Dabringhausen mit den Teilgebie-
ten 17a und 17b,

18 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Burscheid mit den
Teilgebieten 18a und 18b.

u Relativ leises stadtnahes Gebiet

20 Forst- und landwirtschaftliche Flache nérdlich Elbringhausen an der Stadt-
grenze zu Remscheid mit den Teilgebieten 20a (einschlieBlich Téckelhausener
Bachtal), 20b und 20c,

21 Forst- und landwirtschaftliche Flache stdlich Elbringhausen mit den Teilgebie-
ten 21a (einschlieBlich Spielplatz Robert-Stolz-StraBe) und 21b (einschlieBlich
Waldschule),

22 Grinflache Krankenhaus,

23 Forst- und landwirtschaftliche Flache Braunsberg,
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24 Landwirtschaftliche Flache zwischen Balkantrasse und B 51 Neuenhaus/ Unter-
straBe,

25 Landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Burscheid,

26 Forst- und landwirtschaftliche Flache sudlich der A 1 mit den Teilgebieten 26a
(einschlieBlich Friedhof am Kirchweg) und 26b-c,

27 Forstwirtschaftliche Flache stidlich der A 1 mit den Teilgebieten 27a (einschlieB-
lich Waldfriedhof) und 27b (einschlieBlich Kleingarten),

28 Forstwirtschaftliche Flache Kenkhausen mit den Teilgebieten 28a und 28b.

u Achse mit Erholungs-/ Verbindungsfunktion
30 Grunachse entlang der Balkantrasse von der Stadtgrenze zu Remscheid bis
Berliner StraBe,
31 Granachse von Beltener StraB3e bis Wiel Park,
32 Grunachse entlang der Balkantrasse von der Stadtgrenze zu Burscheid bis Gri-
nestraBe (einschlieBlich Spielplatze Brider Grimm-StraBe, Tente und GGS
Tente).

= Ruheoase
40 GGS Hunger,
41 Friedhof Hlinger,
42 Wiel Park,
43 Stadtfriedhof,
44 Hiupp-Anlage,
45 Markt,
46 Stadtpark,
47 Spielplatz Heideweg,
48 Spielplatz Am Scheffenteich,
49 Friedhof Dhinn,
50 Dorfpark Dabringhausen mit Wiese,
51 Granflache Butscheid,
52 Spielplatz StrandbadstraBe-Gartenfeld.

In Wermelskirchen wurden insgesamt 35 ruhige Gebiete identifiziert, davon eines der Kategorie
ruhiges Gebiet, neun der Kategorie relativ leiser Landschaftsraum, neun der Kategorie relativ
leises stadtnahes Gebiet, drei der Kategorie Achse mit Erholungs-/ Verbindungsfunktion und 13
der Kategorie Ruheoase.

Ein Larmaktionsplan identifiziert bestehende ruhige Gebiete, die durch MaBnahmen aus dem
Larmaktionsplan nicht belastet werden sollen ("Verschmieren der Belastung"). Planungsrechtlich
stellen ruhige Gebiete einen Abwagungsbelang dar. Das betrifft z. B. Verfahren zur Aufstellung
oder Anderung von Flachennutzungs- und Bebauungspldnen, Planfeststellungsverfahren oder
Belange nach BNatSchG (Bundesnaturschutzgesetz). Schitzenswert ist dabei vor allem das
Schutzgut "Mensch und menschliche Gesundheit" neben den Schutzgitern "Luft und Klima",
Landschaft- und Landschaftsbild", sowie "Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt".

Der Larmaktionsplan ist flir den Schutz ruhiger Gebiete ein passives Instrument — es muss nicht
leiser werden, es darf nur nicht lauter werden. In einem weitergehenden Schritt ware denkbar,
ruhige Gebiete nicht nur zu erhalten, sondern als Beitrag sowohl zur Erh6hung der Wohnqua-
litat als auch der Verbesserung der Naherholungsfunktion weiterzuentwickeln.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Gberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgeht. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den Ein-
wohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LA-
NUV berechnet.

Tab.6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 9,1 2,6 0,7

2,6 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,7 km2
auf.

Tab. 6.2: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Straenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 1.159 305 0
Schulen (Geb&ude) 2 0 0
Krankenhduser (Gebaude) 0 0 0

305 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.
Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A) betrof-
fen.

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 1.561 893 515 130 3
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 1.208 635 132 3 0

Ganztags sind 648 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 133 von Pegeln >70 dB(A).
Nachts sind 770 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 135 >60 dB(A)). Damit ist
die nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behorden (in NRW die Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Der Ausschuss flr Stadtentwicklung und Verkehr hat in seiner Sitzung am 8. September 2020
die Durchfiihrung des Mitwirkungsverfahrens beschlossen, der Ausschuss fir Umwelt und Bau
in seiner Sitzung am 9. September 2020. Die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs des Larmakti-
onsplans erfolgte vom 20. November bis 18. Dezember 2020.

Wahrend der Offenlage bot die Stadt Wermelskirchen am 7. Dezember 2020 von 16:30 Uhr bis
18:30 Uhr eine Blrgersprechstunde in der Stadtverwaltung an. Alle Interessierten hatten die
Maoglichkeit, sich mit Fachleuten aus der Verwaltung und des bearbeitenden Biiros tGber Larm-
probleme und mdgliche Losungen auszutauschen. Blrger, die es nicht gewohnt sind, vor einem
groBBen Publikum aufzutreten, kénnen sich bei diesem Verfahren leichter artikulieren, die Teil-
nehmer haben Zeit fur Riickfragen und kénnen eigene Hinweise geben.

Die Offenlage und die Biirgersprechstunde wurden Uber verschiedene Medien angeklndigt
(Amtliche Bekanntmachung der Stadt Wermelskirchen — erschienen in den Lokalzeitungen,
Homepage der Stadt, zusatzliche Presseinformation der Stadt Wermelskirchen, Berichte in Lo-
kalzeitungen). Parallel dazu wurde der Larmaktionsplan ins Internet eingestellt und dort die
Moglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand zudem die Moglichkeit, sich wah-
rend der Sprechzeiten der Verwaltung ber den Larmaktionsplan zu informieren.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert abgewogen. Nicht alle Hinweise konnten
berlcksichtigt werden. Das betrifft vor allem Hinweise, die

= nach deutschem Recht nicht umgesetzt werden kénnen,
[ ] nicht den Larmaktionsplan betreffen,
] sich nicht auf das Thema Larm beziehen.

Dort, wo die Stadt Wermelskirchen unabhangig von der Aufstellung des Larmaktionsplans eine
Einflussmoglichkeit hat, wurden die Hinweise entsprechend weitergeleitet.

Die positiv abgewogenen Hinweise sind in den Larmaktionsplan eingeflossen.

Die Abwagung der Hinweise aus der Offentlichkeit und der Trager éffentlicher Belange der ers-
ten Phase sind als Anlage | beigefigt.
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Der Larmaktionsplan wurde durch den Rat der Stadt Wermelskirchen am XX.XX.2021 ange-
nommen.

Die Stadt Wermelskirchen dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsverfahren
beteiligt haben, fur ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Stadt Wermelskirchen hat in der 2. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt.
Der Larmaktionsplan wurde am 14. Marz 2016 per Ratsbeschluss angenommen. Der Larmakti-
onsplan enthéalt Empfehlungen zu MaBnahmen. MaBnahmen wurden nicht beschlossen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tiberprift, welcher Umsetzungsstand bei den Empfehlun-
gen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Fur die nicht umgesetzten

Empfehlungen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 2. Runde
griin = Mafnahme umgesetzt

blau = Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt
schwarz = Mafnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Belastungsabschnitt

Empfehlung

Erlauterung

Empfehlungen fiir kurz- bis mittelfristige MaBnahmen

L 157 Ostringhausen

Der Einsatz von larmarmem Asphalt ist fiir die
L 157 Ostringhausen und Hiinger (Malnah-
menbereiche 4 und 5) im Rahmen der Fahr-
bahnsanierung 2015 geplant.

Nicht umgesetzt. Manahme wird weiterver-
folgt und neu bewertet.

L 157 Burger StraRe/ L 157 Dabringhauser
Strale/ Hilfringhauser Strale/ B 51 Neuen-
héhe

Geschwindigkeitsreduzierungen in (Teil-)Be-
reichen
der L 157 Burger Strafe,

der L 157 Dabringhauser Strale/ Hilfringhau-
ser Stralle, sowie
der B 51 OD StralRe Neuenhdhe.

Nicht umgesetzt. Die Manahme wird weiter-
verfolgt und neu bewertet.

Nicht umgesetzt. Die Manahme wird weiter-
verfolgt und neu bewertet.

Nicht umgesetzt. Die Manahme wird weiter-
verfolgt und neu bewertet.

A 1 Briicke Héllenbachtal

Errichtung einer Larmschutzwand auf der
Briicke Hollenbachtal (A 1) im Zuge der Bri-

ckenertlichtigung.
Empfehlungen zu strategischen MaRnahmen \

Malnahme umgesetzt.

L 157 Dabringhauser Strale — Hilfringhauser
Stralle von B 51 bis Luisenstrale

Stadt Wermelskirchen Einrichtung einer kommunalen Larmbe- Nicht umgesetzt. Die Manahme wird weiter-
obachtung zur systematischen Datenerhe- verfolgt.
bung bei Problemlagen und
Berichterstattung im 2,5-jahrigen Turnus.

Stadt Wermelskirchen Einrichtung einer Arbeitsgruppe Motorrad- MaBnahme umgesetzt.

larm aus Verwaltung und Biirgern.
Empfehlungen fiir langfristige MaBnahmen |

Malnahmen zur Verkehrsverstetigung (Stra-
Renzug L 157 Dabringhauser StraRe/ Hilfrin-
ghauser Strale von B 51 bis Luisenstrafe).

Nicht umgesetzt. Konkret benannte Empfeh-
lungen werden neu bewertet.

L 157 Ostringhausen, L 157 Dabringhause-
ner Strale — Hilfringhauser Strafle und B 51
Neuenhaus

StraRenraumliche Manahmen

Nicht umgesetzt. Konkret benannte Empfeh-
lungen werden neu bewertet

A 1 Bereich Anschlussstelle Wermelskirchen

Bau einer Larmschutzwand

Nicht umgesetzt. Die Manahme wird weiter-
verfolgt.

Stadt Wermelskirchen

Die Forderung passiver SchallschutzmaR-
nahmen fiir MaRnahmenbereiche, fiir die der
LAP keine aktiven MaBnahmen geben kann.

Nicht umgesetzt. Die MaRnahme wird in die
strategischen MaRnahmen aufgenommen.

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Wermelskirchen — Ldrmaktionsplan 3. Runde

9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden fiir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf tbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. Gber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kdnnen (z. B. Férderung des Um-
weltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Aufent-
haltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzelfall
bertcksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir die verkehrliche und stadtebauliche
Weiterentwicklung der Gemeinden zu begreifen.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emission-
sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

= Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

= Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBBnahmen,
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[ MaBnahmen an Gebauden,
u kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur LArmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Luftreinhaltung,
o Klimaschutz,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
) Unfallpravention.
u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und rdumlich geblindelt durchgefiihrt werden. Be-
troffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung inten-
siver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Stadtentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht — dann
er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht nur
eine Pflichtaufgabe dar.

Die Verknlipfung mit anderen Fach- und Gesamtplanungen bildet einen wesentlichen Erfolgs-

faktor der Larmminderungsplanung. Durch die Verknipfungen kann folgender Zusatznutzen
erzielt werden:

= Synergieeffekt Datenbereitstellung (z. B. gemeinsam genutzte Verkehrsmodelle),

u Synergieeffekt Konzeptbildung (z. B. fachliche Qualifizierung von Planungen, ab-
gestimmte Prioritatenbildung, Vermeidung kontraproduktiver MaBnahmen, hohe
Planungsqualitat),

u Synergieeffekt Umsetzung (die Umsetzung der meisten LairmminderungsmafBnah-
men fallt in den Aufgabenbereich anderer Fachbereiche),
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u Synergieeffekt Planungsprozess (geteilte Verfahrenslast, Aufbau verwaltungsinter-
ner Kommunikationsstrukturen).

In der Stadt Wermelskirchen vorliegende Konzepte, die einen Beitrag zur Larmminderung leis-
ten kdénnen, sind:

u Integriertes Entwicklungs- und Handlungskonzept (IEHK) Wermelskirchen-Zentrum
2030,

u Interkommunales integriertes Entwicklungs- und Handlungskonzept (IKEHK) Bur-
scheid/ Wermelskirchen 2030,

u Machbarkeitsstudie Neue Mobilitat in der Region,

u integriertes Mobilitatskonzept fiir den Rheinisch-Bergischen-Kreis.

Mit einer Fortfihrung des begonnenen Prozesses eines gesamtstadtischen, strategischen Pla-
nungsansatzes kann fir den Larmaktionsplan langfristig ein weitaus gréBeres Potenzial er-
schlossen werden als durch eine Beschrankung auf EinzelmaBnahmen auf den Belastungsach-
sen.

Im Sinne eines kommunalen Managementansatzes zur Umsetzung des Larmaktionsplans in der
Verkehrs- und Infrastrukturplanung kann vieles in geplante MaBnahmen eingebunden werden.
Ein solches Vorgehen fuhrt dazu,

= MaBnahmen zur Larmminderung véllig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm
geplant wurde,

= kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder

= mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Es kann sich deshalb anbieten, fir die Umsetzung des Larmaktionsplans ein MaBnahmen-
Durchfuhrungs-Finanzierungskonzept (MDF-Konzept) zu erstellen, das fortschreibungsfahig die
einzelnen MaBnahmen auffiihrt und ihnen Zustandigkeiten und vor allem Finanzierungsmog-
lichkeiten bzw. Finanzierungsbedarfe zuordnet.

9.2 Strategische MaBnahmen

Es hat sich bei der Umsetzung von MaBnahmen der bisherigen Larmaktionspldne gezeigt, dass
die Abstimmungsverfahren von EinzelmaBnahmen haufig mit hohem Aufwand verbunden sind.
Um die Umsetzungseffizienz zu erh6hen, sollten deshalb LarmminderungsmaBnahmen ver-
starkt im Rahmen gesamtstadtischer Konzepte entwickelt, EinzelmaBBnahmen im Systemzusam-
menhang betrachtet und abgestimmt werden.

Der gesamtstadtische Ansatz ist fur die Stadt Wermelskirchen von besonderer Bedeutung. Das
innerdrtliche StraBennetz muss erhebliche lokale und regionale Kfz-Verkehrsstréme im Perso-
nenverkehr aufnehmen, ist aber kaum mehr ausbaufahig. Die daraus resultierende Bliindelung
des Kfz-Verkehrs auf den HauptverkehrsstraBen hat den Vorteil, dass sich daraus zwischen den
larmbelasteten Achsen zumindest relativ ruhige Gebiete ergeben. Dem stehen allerdings zum
Teil sehr hoch belastete Aufenthaltsraume an den HauptverkehrsstraBen gegentliber. Zu dem
bisherigen Vorgehen einer Biindelung der Verkehrsstrome gibt es aus akustischer Sicht (Ver-
doppelung/ Halbierung des Kfz-Verkehrs = +/- 3 dB(A)) keine Alternative. Insofern werden die
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heutigen HauptverkehrsstraBen auch in Zukunft die Verkehrslast tragen mussen, was den mog-
lichen Handlungsspielraum zur Umsetzung larmmindernder MaBnahmen zwangslaufig ein-
schrankt.

Um dennoch eine leisere und lebenswerte Stadt mit hoher Aufenthalts- und Wohnqualitat zu
erhalten, ist zuklnftig die Verkehrspolitik noch starker darauf auszurichten, durch gesamtstad-
tische Planungsansatze erganzt durch lokale MaBnahmen die Larmbelastung an den Hauptver-
kehrsstraBBen soweit als mdglich zu begrenzen.

9.2.1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Der Rat der Stadt Wermelskirchen hat im Dezember 2018 das "Integrierte Entwicklungs- und
Handlungskonzept (IEHK) Wermelskirchen Innenstadt 2030" sowie das "Interkommunale inte-
grierte Entwicklungs- und Handlungskonzept (IKEHK) Burscheid/ Wermelskirchen 2030" ein-
stimmig beschlossen. Schwerpunkthemen des IEHK waren

Wirtschaft und Gewerbe,

Mobilitat (nur gestreift, z. B. als gute Anbindung an (potenzielle) Gewerbegebiete),
Energie und Klimaschutz,

vitales Zentrum — Einzelhandel, Aufenthaltsqualitat/ Imagesteigerung,

Kultur,

Baukultur — Stadtebau und Architektur,

Bildung und Soziales, sowie Tourismus/ Freizeit/ Naherholung.

Der Fokus liegt auf der Zentrumsentwicklung. Hierzu sind MaBnahmen, hauptsachlich Neube-
bauung von Standorten einschlieBlich ihrer Kfz-ErschlieBung und der Bereitstellung von Park-
raum aufgezeigt. Grundsatzlich soll die Entwicklung von (weiteren) Gewerbestandorten mit Be-
glnstigungen unterstitzt/ geférdert werden.

Hinsichtlich einer Forderung des Radverkehrs wird auf die Machbarkeitsstudie Neue Mobilitat
in der Region hingewiesen. Der FuBverkehr als wesentliche Saule der Nahmobilitat wird nicht
behandelt. Themen des OPNV und des Klimaschutzes sowie des Tourismus und der Naherho-
lung auBerhalb des Zentrums werden pauschal angesprochen, ohne konkrete MaBnahmen zu
benennen.

Der Aspekt Larm bzw. Larmminderung wurde im IEHK ausgeklammert. Es wird empfohlen, die-
sen Aspekt bei einer zuklnftigen Fortschreibung des IEHK starker in den Fokus zu nehmen.
Larmschutz ist ein wesentliches Merkmal flr eine hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat. Diese
wiederum tragt auch dazu bei, die Standortqualitdt unter anderem im Wettbewerb um die
besten Fachkrafte zu beschreiben. Effizienter Larmschutz ist damit wesentlicher Bestandteil ei-
ner erfolgreichen Stadtentwicklung.

9.2.2 Férderung Umweltverbund

OPNV

Eine gute Vernetzung im OPNV hat fiir den Standort Wermelskirchen eine besondere Bedeu-
tung, da sie nicht mehr an das Schienennetz angebunden ist. So hélt die Buslinie 260 am Kélner
Hauptbahnhof und am Bahnhof Remscheid. 2018 kam eine neuerliche Anbindung
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Wermelskirchens an das Schienennetz zur Sprache, die noch offen ist und als langfristiges Pro-
jekt anzusehen ist.

Dem Nahverkehrsplan kommt bei der OPNV-Férderung besondere Bedeutung zu, da er die wei-
tere Entwicklung steuert. Fliir den Larmschutz von besonderer Bedeutung ist, dass der OPNV
auch langere Wegestrecken aus der Pkw-Nutzung auf den Umweltverbund zu verlagern kann.

Neben einer verbesserten OPNV-Anbindung der Stadt Wermelskirchen strebt der Aufgabentra-
ger fur den OPNV ebenfalls eine kreisweite Optimierung des OPNV an. Auf dem Korridor Lever-
kusen — Burscheid — Wermelskirchen — Hickeswagen — Wipperfiirth wurde im Jahr 2020 auf
Kooperationsebene eine Machbarkeitsstudie erstellt und eine gemeinsame strategische und fi-
nanzielle Projektpartnerschaft mit den drei zustandigen Aufgabentragern vereinbart. Der Nor-
den des RBK und des OBK verfiigt derzeit (iber keine schnelle OPNV-Angebote, um an die Bal-
lungszentren der Rheinschiene und den regionalen Schienenverkehr angebunden werden zu
kénnen.

Aktuell werden zudem zwei Planvarianten fir einen Schnellbus diskutiert, die sich im Korridor
der Balkantrasse befinden und aktuell durch die beiden zentralen Regionalbuslinien 260 sowie
239/240 erschlossen werden. Der Rheinisch-Bergische Kreis hat vor einigen Jahren in Koopera-
tion mit den Aufgabentragern Stadt Leverkusen und Oberbergischer Kreis das saisonale Freizeit-
und Wochenendangebot Bergischer FahrradBus geschaffen, das parallel zur Balkantrasse ver-
laufend den Stellenwert dieser Entwicklungsachse unterstreicht.

Der Regionalrat KéIn hat beschlossen, regionalbedeutsame Schienenwege und Trassen im Plan-
konzept des neuen Regionalplans sowohl zeichnerisch als auch textlich auf u. a. den folgenden
Relationen im Stadtgebiet zu sichern:

] Wermelskirchen DellmannstraBe (B 51)/ Am Wasserturm — Wermelskirchen Dell-
mannstraBe (B 51)/ GriinestraBe,

= Wermelskirchen — Opladen.

Die Sicherung der genannten Trassen wird vom Aufgabentrdger OPNV ausdriicklich befiirwor-
tet. Nicht mehr genutzte bzw. (teils) stillgelegte Schienenverbindungen werden als Optionstras-
sen fur die Zukunft benétigt, da Neubauplanungen aufgrund der hohen Siedlungsdichte mit
erheblichen Restriktionen verbunden waren.

Radverkehr

Eine weitere MaBBnahme von strategischer Bedeutung fir die Lirmminderung liegt in der For-
derung der leisen Verkehrsmittel der aktiven Mobilitat (zu FuB gehen und Radfahren). Hier liegt
insbesondere im Alltagsverkehr die Chance, den Modal Split zu verandern.

Mit der immer gréBeren Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes werden wegen des geringeren
Kraftaufwandes und der hoheren Geschwindigkeit sowohl neue Nutzerkreise als auch neue
Fahrtzwecke erschlossen. Auf der anderen Seite gelten heute wesentlich héhere Anforderungen
an den Stand der Technik fir die Fahrradinfrastruktur als noch vor einigen Jahren. Das betrifft
sowohl die entsprechenden Richtlinien als auch jingere Gerichtsurteile.

NRW-Radrouten fuhren durch Wermelskirchen auf den Belastungsachsen B 51 und L 101. Die
Fihrung fur den Radverkehr ist durchgangig ausgewiesen. Die Befahrbarkeit ist aber
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streckenweise aufgrund des baulichen Zustands der Nebenanlagen, den sich der Radverkehr
mit dem FuBverkehr teilt, schlecht und konfliktbehaftet. Die flr eine Fihrung auf den Neben-

anlagen notwendigen Breiten sind gemal den einschldgigen Vorgaben (u. a. StVO, ERA, EFA)
haufig nicht gegeben.

Durch Wermelskirchen fihrt der Panorama-Radweg Balkantrasse, Etappe 14. Sie verlauft auf
der aufgegebenen Bahntrasse vorwiegend parallel zur Belastungsachse B 51. Bestehende Ab-

schnitte der Balkantrasse in Burscheid und Wermelskirchen sollen in Zukunft auf 4,00 m ver-
breitert werden.

Lennep

Bergisch
Born

Wermelskirchen
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Abb. 9.1: ) Panorama-Radweg Balkanroute, Etappe 14 (Quelle: www.balkantrasse.de)

___-____-_-o

Sofern die angedachte Wiederanbindung der Stadt Wermelskirchen an das Schienennetz um-
gesetzt wird, muss fur die Balkanroute eine alternative Fiihrung gefunden werden.

Von Marz bis Ende Oktober verkehrt entlang der Balkantrasse der Bergische Fahrradbus (Lini-
enbus + Anhanger fir 16 Fahrrader, Linien 4709, 4808, 4809,4908). Angesprochen werden

Radfahrer, die die Hohenunterschiede Uberwinden wollen, und die eine Anbindung an die
Bahnhofe im Umfeld suchen.
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FuBverkehr

Zu FuB gehen bietet sich aufgrund der Gelandestruktur und der gestreuten Bebauung entlang
der Hauptverkehrsachsen fir viele alltagliche Wege in Wermelskirchen nur bedingt an. Entwe-
der liegen die Ziele, wie Unterzentren, Bushaltestellen und die 6ffentliche Infrastruktur, auBer-
halb des erweiterten fuBlaufigen Bereichs oder sie sind nur Gber vielbefahrene Hauptverkehrs-
achsen erreichbar.

In einer Uberalternden Gesellschaft erhalt die Forderung des FuBverkehrs und die barrierefreie
Gestaltung des 6ffentlichen Raums zunehmende Bedeutung (Inklusion). Neben infrastrukturel-
len Anspriichen kommen wegen der langsameren Fortbewegung auch Anforderungen aus der
Stadtgestalt und der Aufenthaltsqualitat auf der Wegestrecke wie an den Zielen zum Tragen.

Kinder und Jugendliche Erwachsene bendtigen groBere Bewegungsspielrdume in ihrem néahe-
ren Umfeld, um ihren Wirkungskreis sicher erschlieBen zu kénnen. Bei der Einschrankung des
Wirkungskreises spielt die Sorge der Eltern um das Wohl ihrer Kinder eine groBe Rolle, auf die
eingegangen werden muss, will man den FuB3- und Radverkehr im Wohnumfeld férdern.

Mobilstationen

Mit der Zielsetzung der Vermeidung und Verlagerung von Pkw-Fahrten soll die Einrichtung von
Mobilstationen an zentralen Haltepunkten des 6ffentlichen Verkehrs den Zugang zu multimo-
dalen Angeboten erleichtern. Die Mobilstationen kénnen damit direkt und Gber eine System-
und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten.

Die Stadt Wermelskirchen ist mit der geplanten Einrichtung von zwei Mobilstationen an den
Standorten Busbahnhof und Dabringhausen integraler Bestandteil des Mobilstationennetzes,
das flachendeckend in allen acht Kommunen des Rheinisch-Bergischen Kreises mit insgesamt
21 Standorten errichtet wird.
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Dabei ist der Standort Busbahnhof fir die Ausbaustufe 1, der Standort Dabringhausen Mitte
fur die zweite Ausbaustufe vorgesehen. Es sind u. a. folgende MaBnahmenbausteine geplant:

] Standort Wermelskirchen Busbahnhof
o digitale Informationsstele,

o E-Carsharing Standort,
o Pedelec-Verleih: 12 Einstellplatze a 6 Pedelecs,
o 4 Fahrradboxen,
o P+R-Anlage mit 20 Stellplatzen.
u Standort Dabringhausen Mitte

o digitale Informationsstele,
o 2 Fahrradboxen,
o 10 Fahrradstander.

9.2.3 Internetberatungsangebot Schallschutz am Bau

Wie bereits ausgeflihrt, wird es schwierig, zukiinftig an allen larmbelasteten StraBenabschnit-
ten die Auslosewerte, moglicherweise auch die hohen Belastungswerte von 70/60 dB(A) ganz-
tags/ nachts, zu unterschreiten. Als letzte Losungen verbleiben vielfach nur private MaBnahmen
zum passiven Schallschutz am Bau.

Das Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und Bauwesen ist bei vielen Bauherren und Investo-
ren nur selten qualifiziert vorhanden und auch die Architektenschaft tut sich mit diesem Thema
fachlich wie asthetisch schwer. Auch freiraumplanerisch ansprechende Lésungen sind nur sel-
ten zu finden. Dabei gibt es eine breite Palette wirksamer MaBnahmen, die unter Nutzungs-
wie unter Gestaltungsaspekten deutliche Verbesserungen und damit einen Mehrwert erzielen
kénnen.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstitzt von Férderprogrammen, Zuschissen oder giinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).
Unter dem Titel "Fensterddmmung — Ist Warmeschutz gleich Schallschutz?" hat das LANUV ein
Faltblatt veroffentlicht, das Uber geeignete Fensterbauweisen informiert (umgebungs-
laerm.nrw.de/materialien/hilfen/massnahmen_bautechnik/lanuvinfo18_Fensterdaemmung.pdf).

Alle privaten MaBnahmen zum Larmschutz tragen zu einer Erhaltung und Aufwertung des Bau-
bestandes bei und sollten bei Instandsetzungs- und SanierungsmaBBnahmen bericksichtigt wer-
den. Als bauliche MaBnahmen kommen unter anderem in Betracht:

[ ] Schallschutzwande und -walle, auch kleinrdumlich mit hochwertiger baulicher
oder grinplanerischer Gestaltung,

Schallschutzfenster,

Formgebung der Fassade,

absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze),

Verglasung von Balkonen/ Loggien,

Stellung der Gebaude,

Ausrichtung der Wohnungsgrundrisse,
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u SchlieBung von Baullicken durch Gebaude, Garagen, Mauern, Wande.

Unter dem Titel "Sichtschutz mit Schallschutz - Praxisleitfaden fiir private Schallschutz-Investi-
tionen" hat das Fraunhofer Institut fir Bauphysik entsprechende Informationen zusammenge-
stellt und in ihrer Wirkung beschrieben (www.umgebungslaerm.nrw.de/materialien/hilfen/massnahmen_bau-
technik/Broschuere_Sichtschutz-Schallschutz-Praxisleitfaden_IBP_2016.pdf).

Ein Schutz der Balkone und Loggien kann z. B. durch geschlossene Briistungen mit aufgesetzten
festen oder verschiebbaren Glasverkleidungen oder durch einen Ausbau als Erker oder Winter-
garten erreicht werden. Vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhduser/ Lifte kdnnen auch an
Fassaden wie den Kopfgebduden der Zeilenbebauungen Schutz der Innenrdume bieten.

Freirdume wie Garten und Hofe konnen durch punktuellen Lairmschutz einzelner Bereiche (z. B.
Gartenhduser) bis zu ganzheitlichen Systemen wie Gelandemodellierung mit integrierten Nut-
zungen wie Moblierung und Spielgerate, sowie Auffangmulden/ -becken zur Bewaltigung von
Starkregenereignissen geschiitzt werden.

Uber eine Internetplattform, ggf. auch lber die Verbraucherberatung, wird die Stadt Wermels-
kirchen grundsatzliche Informationen zum Larmschutz Gber baulich-gestalterische Lésungen
und zu aktuellen Férdermaoglichkeiten vermitteln. Damit wird die Palette larmmindernder MaB-
nahmen schon im Vorfeld eines Bauantrags vermittelt und kann in das Baugesuch einflieBen.
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen
Grundlage der fir die nachsten finf Jahre geplanten MaBBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-

kumentierten, noch auszufihrenden MalBBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde. So-
weit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben, aktualisiert und erganzt.

9.3.1 A 1, Anschlussstelle Wermelskirchen, Wohnbebauung Hunger

Tab. 9.1: Basisdaten A 1, Anschlussstelle Wermelskirchen, Wohnbebauung Hiinger
A 1, Anschlussstelle Wermelskirchen, | Fahrbahn- DTV Anteil SV Zul. Max. Fassaden-
Wohnbebauung Hiinger oberflache ganztags/ Hochstge- pegel
nachts schwin- in dB(A)
in % digkeit
Belastungsabschnitte in km/h Lden Lnight

Wohnbebauung Hiinger westlich A 1 SMA

(StraRe Hiinger/ Pohlhauser Strale) (Standard) 80.318 9.1/226 130/80 UL sl

Stralle Hiinger, Haus Nr. 8-10, 6stlich A 1 ( dsix/:s) 74.568 9,4/23,4 130/80 76,9 69,1
3". ; 3

*
=Y
3N _;\“
blau = 55-60 dB(A) Lrignt gy ? &
rot = >60 dB(A) Lgn ¥
ok & ¥ . ¥
2%

Fahrbahn/ Nebenanlage Fahrbahn dreistreifig je Fahrtrichtung
Briicke uber A 1 (Strale Hiinger), Larmschutzwand auf Ostseite zur Wohnbe-
bauung Bollinghausen

i} FuR- und Radverkehr: entféllt auf der A 1

OPNV Bushaltestelle Wermelskirchen Hiinger, Linie 266, Hohe Pohlhauser Strale

Begriinung Strallenraum Lockeres Gehdlz und Weideflache mit einzelnen Baumen zur Wohnbebauung
Hiinger

Nutzungsstruktur Wohnen, Dienstleistung, Tankstelle

Baustruktur Einfamilienhauser, offene Bauweise, Mischflache, landwirtschaftliche Flache
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Hiinger, belastetes Gebaude (im Hintergrund Anschlussstelle) StralRe Hiinger, belastete Gebaude westl. A 1

Betroffen sind die Bewohner entlang der Anschlussstelle Wermelskirchen der A 1 im Stadtteil
Hinger. Die betroffenen Gebaude auf der Westseite befinden sich in Hanglage zur A 1 in einem
Abstand von bis zu 260 m von der Larmquelle A 1 entfernt. Der Abstand der Wohnbebauung
zum Autobahnanschluss betragt nur 50 m.

An dem Wohnstandort treten Fassadenpegel Gber den Auslésewerten von 65/55 dB(A) Laen/Lnight
auf. Die Gebaude Hinger, Haus Nr. 16 und 3, sind mit Fassadenpegeln Gber 70/60 dB(A)
Laen/Lnight am hochsten belastet.

Sehr hoch belastet (>70/60 dB(A) Laen/Lnight) sind auch die Wohngebaude Hiinger, Haus Nr. 8
und 10, auf der Ostseite der StraBe Hiinger oberhalb der A 1 am Briickenansatz gelegen. Da die
Schallschutzwand vor der StraBe Hlnger endet, besteht an dem Standort eine freie Schallaus-
breitung. Die besonders hohe Belastung resultiert nicht zuletzt aus der Doppelbelastung durch
A1lundL157.

Im Larmaktionsplan der 2. Runde wurde auf Nachfrage von StraBen.NRW die Auskunft gege-
ben, dass im Zuge des Ausbaus der A 1 zwischen Anschlussstelle Wermelskirchen und dem
Rastplatz Remscheid gemaB Planfeststellungsverfahren larmmindernder Asphalt in Form von
SMA 08 S eingebaut wurde. In der Larmkartierung der 3. Runde ist die Fahrbahndecke als di-
verse Asphaltdeckschicht eingegangen, so dass unklar ist, ob ein larmarmer Splittmastix-As-
phalt eingebaut wurde. Ansonsten waren die Fassadenpegel gegenlber der Larmkartierung um
2 dB(A) zu reduzieren.

Es ist davon auszugehen, dass bei dem erheblichen Ausbau der A 1 von vier auf sechs Fahrstrei-
fen im Jahr 2012 Eigentimern, die trotz Schallschutzwéanden tber den Vorsorgewerten betrof-
fen waren, von StraBen.NRW passiver Larmschutz angeboten wurde. Inwieweit dieser in An-
spruch genommen wurde, ist nicht bekannt. Sofern von StraBen.NRW kein passiver Larmschutz
angeboten wurde, sollten die Anwohner einen Antrag auf Priifung von passivem Larmschutz
bei StraBen.NRW stellen. Das gilt vor allem fiir die Wohngebaude an der StraBe Hlinger mit
einer Doppelbelastung durch die A 1 und L 157.

Den Betroffenen bzw. Eigentimern westlich der A 1 wird empfohlen, ihr Grundstlck durch
(Gabionen-)Mauern oder Baukdrper (z. B. Garagen, Nebengebaude) zu schiitzen. Im Larmschat-
ten kénnen Larmminderungen von 10-15 dB(A) erreicht werden. Wirkungsvoll sind auch Ver-
glasungen von Balkonen und Loggien, sowie Wintergarten.
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9.3.2 A 1, Wolfhagener StraBBe/ StraBe Im Wolfhagen

Tab. 9.2: Basisdaten A 1, Wolfhagener StralRe/ Stralke Im Wolfhagen

A 1, Wohnstandort Wolfhagen Fahrbahn- DTV Anteil SV Zul. Max. Fassaden-
oberflache ganztags/ | Hochstge- pegel in dB(A)
nachtsin % | schwin-
digkeit in
km/h
Wohnstandort zwischen Lden Lnight
Wolfhagener Stralke/ Strale Im Wolfshagen SMA 74.568 9,4/23,4 130/80 66,1 58,7
(Standard)

7

blau = 55-60 dB(A) Lnight
rot = >60 dB(A) Lnignt

Fahrbahn/Nebenanlage Fahrbahn dreistreifig je Fahrtribhtung, Querung durch Forstweg (Unterfilhrung)
Schallschutzwand auf Ostseite endet in Hohe des Endes Wolfhagener Strale
FuB- und Radverkehr entfallt auf der A 1

OPNV Entfallt auf der A 1
Begriinung StraRenraum Wald
Nutzungsstruktur Wohnen
Baustruktur Offene Bebauung

Die Wohngebaude befinden sich westlich der A1 in Hanglage oberhalb der Autobahn (nachst-
gelegene Bebauung 100 m oberhalb der A 1). Die Bebauung ist durch dichten Waldbestand von
der A 1 getrennt. Der Waldbestand setzt sich auf der Nordseite der A 1 sowie Uber die L 409
Remscheider StraBe nach Osten fort. Er ist durchzogen von FuBwegen und hat eine hohe Erho-
lungsfunktion.

Am hochsten betroffen ist das Gebaude Wolfhagener StraBBe, Haus Nr. 94, das ca. 100 m von
der Belastungsachse entfernt liegt.

Seit April 2018 ist auf der A 1 die Talbriicke Hollenbach (iber die Remscheider StraBe saniert
und verbreitert. Da im Zuge dieser MaBnahme der Ausbau der A 1 (4+ im Brlckenbereich)
erfolgte, wurden im Planfeststellungsverfahren die Larmauswirkung auf die angrenzende Be-
bauung geprift und entsprechender Larmschutz vorgesehen. Dieser ging noch nicht in die
Larmkartierung ein.

Im Larmaktionsplan der 2. Runde wurde auf Nachfrage von StraBen.NRW die Auskunft gege-
ben, dass im Zuge des Ausbaus der A 1 zwischen Anschlussstelle Wermelskirchen und dem
Rastplatz Remscheid gemaB Planfeststellungsverfahren larmmindernder Asphalt in Form von
SMA 08 S eingebaut wurde. In der Larmkartierung der 3. Runde ist die Fahrbahndecke als di-
verse Asphaltdeckschicht eingegangen, so dass unklar ist, ob ein larmarmer Splittmastix-As-
phalt eingebaut wurde. Ansonsten waren die Fassadenpegel gegenlber der Larmkartierung um
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2 dB(A) zu reduzieren. Tags gabe es damit keine Betroffenen mehr, nachts lage die Betroffenheit
in den vorderen Gebauden knapp Gber dem Auslésewert von 55 dB(A).

Empfehlungen

Trotz des Larmschutzes sind weiterhin private Flachen, insbesondere die der A 1 zugewandten
Garten, von Pegeln Giber den Auslosewerten betroffen. Den Betroffenen bzw. Eigentimern wird
empfohlen, ihr Grundstiick durch (Gabionen-)Mauern oder Walle zu schiitzen. "Ruhige Ecken"
kénnen als punktuelle Ruherdume auch durch Gartengestaltung entstehen (teilverglaste Pavil-
lons, Gelandemodellierung). Im Larmschatten kénnen Pegelminderungen von 10-15 dB(A) er-
reicht werden.
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9.3.3 B 51 StraBe Neuenhaus — UnterstraBe — Stral3e Tente
Tab. 9.3 Basisdaten Belastungsachse B 51 Stralle Neuenhaus — Unterstralie — Stralte Tente
Belastungsachse StraBe Neuenhaus - | Fahrbahn- DTV Anteil SV Zul. Max. Fassadenpegel
UnterstraBe - StraRe Tente oberflache ganztags/ | Hochst- in dB(A)
nachts ge-
in schwin-
% digkeit
in
km/h
zwischen und Lgen Lnight
Stadtgrenze Unterstrale,
Burscheid Haus Nr. 75 Standard 9.180 4,0/4,7 50 69,4 60,4
Unterstralle, Lehner Weg Standard | 9.180 | 4,047 50 69,0 60,5
Haus Nr. 75
Lehner Weg Stralle Tente, Standard | 9180 | 4047 50 69,5 60,1
Haus Nr. 3 i _

blau = 55-60 dB(A) Light
rot = >60 dB(A) Lnignht

A = 4

Fahrbahn/ Nebenanlage = Zweistreifig
= Linksabbiegefahrstreifen von B 51Tente in Briider-Grimm-StraRe, auf Grund-
stiick B 51 Tente, Haus Nr. 129, in Stralle Herrlinghausen und auf Grundstick,
B 51 Tente, Haus Nr. 49
= abschnittsweise Bord oder Rinne zu den Seitenbereichen, auf unbebauten Ab-
schnitten auch Bankette
Gesicherte Querungen:
= Mittelinsel mit Querungssicherung Hohe Haltestelle Niixhausen
= Bedarfs-LSA Hohe Haltestelle Neuenhaus
= Bedarfs-LSA Hohe Haltestelle Unterstrale
= Mittelinsel (begruint) mit Querungshilfe Hohe Brider-Grimm-Stralie
= Querungshilfe Hohe Lehner Weg
= Mittelinsel (begriint) mit Querungshilfe Hohe B 51, StraBe Tente, Haus Nr. 140
und 95
= Bedarfs-LSA Hohe Haltestelle Tente
= Mittelinsel (begriint) mit Querungshilfe Hohe B 51 StralRe Tente, Haus Nr. 64,
39und 19
= B 51, Strale Tente, Haus Nr. 7, Hohe Haltestelle Strale In den Birgden
Radverkehrsfiihrung abschnittsweise vorhanden:
= beidseitig Ausweisung gemeinsamer Geh- und Radweg von Stadtgrenze Bur-
scheid bis Strafle Johnenheide
= beidseitig Mischverkehr StralRe von Strale Johnenheide bis SeitenstralRe Unter-
strale Hohe Restaurant Apollon
= anschlieBend bis Stralle Tente, Haus Nr. 140, setzt Gehweg auf Ostseite aus,
gemeinsamer Geh- und Radweg auf Westseite
= ab Strafle Tente, Haus Nr. 140, beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege
vereinzelt Parkbuchten, vereinzelt wird "wild" auf Gehweg und Fahrbahn geparkt

OPNV Bushaltestellen Schwarze Delle, Neuenhaus, Unterstralle, Am Krupin, Tente, In
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den Birgden; Buslinien 260, N26

Begrlinung Strallenraum Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh- und Radweg im Bereich Strafle Tente,
Begriinung der Mittelinseln, einzelne Baumstandorte

Nutzungsstruktur Wohnen, Dienstleistungen, Gewerbe, Grundschule Tente

Baustruktur Offene Bauweise, Ein-/ Mehrfamilienhausbebauung, teils Garten und Vorgérten
zur B 51

“

B 51, Hohe Haltestelle Unterstralle B 51, Hohe Strale Tente, Haus Nr. 33

Die Belastungsachse ist 3,4 km lang und verlauft anndhernd geradlinig, teils Gber bewegtes
Gelande. Die StraBenrandbebauung besitzt durchgangig den gleichen Charakter, weitgehend
ohne erkennbare Wechsel in Funktion oder Gestaltung. Im Bereich der B 51 StraBe Tente zwi-
schen PoststraBe und StralBe Barlinghausen gibt es ein kleines Unterzentrum mit Schule, Backer,
Post, Sparkasse und Gastronomie. Zwischen B 51, StraBBe Tente, Haus Nr. 47, und Tenter Hof
grenzt der 6ffentliche Spielplatz Tente an die B 51 an.

Gebaude mit den hochsten Fassadenpegeln nachts >60 dB(A) Lnight:

] An der B 51 StraBe Neuenhaus die Hauser Nr. 54 und 56, sowie Haus Nr. 86/86a.
] An der B 51 UnterstraBe die Hauser Nr. 38, 48, 53 und 62.
] An der StraBe Tente das Haus Nr. 114.

Ganztags liegen die Fassadenpegel unter 70 dB(A).
Im Larmaktionsplan der 2. Runde wurde folgende Prifempfehlungen gegeben:

= Verkehrsverstetigung auf der B 51 durch Uberarbeitung der Lichtsignalsteuerung
vor allem am Knoten B 51/L 157. Auf der Belastungsachse befinden sich ausschlieB-
lich zwei Bedarfslichtsignalanlagen, daher kommt eine Verkehrsverstetigung durch
Lichtsignalregelung auf dem StraBBenabschnitt nicht infrage.

u B 51 Neuenhaus von 50 m westlich Kirchweg bis StraBe Lange Heide Fassung des
Verkehrsraums durch Einrichtung von Seitenanlagen fir FuB- und Radverkehr so-
wie Querungsanlagen. Die MaBnahme wird konkretisiert weiterverfolgt.
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Die Geh- und Radwege stidlich der StraBBe Tente sind stark sanierungsbediirftig, abschnittsweise
kaum mehr nutzbar. Gleichzeitig sind sie streckenweise zu schmal und werden beparkt oder
entfallen ganz. Die parallellaufende Radwegtrasse Balkanroute ist keine Alternative, da sie fur
den innerdrtlichen FuB- und Radverkehr mit Umwegen verbunden ist.

Die Ortsdurchfahrt Tente wurde einschlieBlich
der Seitenbereiche saniert. Die Chance zur
Larmminderung, sowie zur funktionalen und
gestalterischen Aufwertung der StraBBe wurde
nicht genutzt. Eine larmmindernde Asphalt-
deckschicht wurde nicht eingebaut. Das Stra-
Benbild ist unruhig.

An den meisten wichtigen Querungsstellen
sind entsprechende Vorkehrungen getroffen.
Davon ausgenommen ist allerdings die wich-
tige Verknipfung mit der Balkantrasse.

B 51, Stralke Tente Hohe Weidenweg

MaBnahmen
Larmmindernde MaBBnahmen

u Einzelfallpriifung: SofortmaBnahme — Reduzierung zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 auf 30 km/h ganztags zwischen
o B 51 StraBe Tente, Haus Nr.101, stdlich der Mittelinsel mit Querungssiche-
rung und StrafBe Bahringhausen.
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallpriifung: SofortmaBnahme - Reduzierung zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 auf 40 km/h ganztags zwischen
o Stadtgrenze Burscheid bis B 51 StraBe Tente, Haus Nr. 101,
o B 51 StraBe Bahringhausen und B 51 StraBe Tente, Haus Nr. 3.
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D

LOA (-3,2 dB(A)):

o 1. Prioritat — Stadtgrenze zu Burscheid bis StraBe Am Kruppin. Die Fahr-
bahn hat auf dem StraBenabschnitt den hochsten Erneuerungsbedarf. An
dem Streckenabschnitt befinden sich einige Wohngebaude mit den hdchs-
ten Fassadenpegeln der Belastungsachse.

o 2. Prioritat — StraBe Am Kruppin bis B 51 StraBe Tente, Haus Nr. 3.

Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: FolgemaBnahme — Nach Einbau von AC D LOA Ausweisung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h 22-6 Uhr auf der vollen
Lange der Belastungsachse. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallprifung: FolgemaBnahme — Nach Einbau von AC D LOA, Ausweisung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h 6-22 Uhr zwischen B 51
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StraBe Tente, Haus Nr.101 und StraBe Bahringhausen. Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

Unterstitzende MaBnahmen

u Unterstlitzung der Temporeduzierungen auf der Belastungsachse durch die Be-
schilderung "Larmschutz". Zustandig: StraBenverkehrsbehérde.

u Ausbau (Verbreiterung) der Mittelinsel Hohe Lehner Weg als Mittelinsel mit Fahr-
bahnverschwenk. Zustandig: StraBen.NRW.

] Bau einer Mittelinsel/ Tropfen nérdlich B 51 StraBe Tente, Haus Nr. 3, vor Beginn
der Wohnbebauung. Zustandig: StraBen.NRW.

] Stationare Geschwindigkeitskontrollen, z. B. Hohe sudlich StraBe Neuenhaus,
Haus Nr. 37, vor Beginn der Bebauung, zwischen Lehner Weg und B 51 StraB3e
Tente, Haus Nr. 135, und/ oder in Hohe des Spielplatzes Tente. Zustandig: Stra-
Benverkehrsbehorde der Kreisverwaltung.

MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbunds

u Prifung Markierung eines Schutzstreifens auf der Stidostseite auf der Belas-
tungsachse. Einordnung in Belastungsbereich nach ERA: bei Tempo 50 oberer
Bereich von Il und bei Tempo 30 unterer Bereich von Il. Erforderliche Fahrbahn-
breite 7,00-7,25 m weitgehend vorhanden. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde,
StraBen.NRW.

u Ausbau der nordwestlichen Nebenanlagen auf der Belastungsachse. Verbreite-
rung auf =3,0 m und Erganzung von Netzllicken. Zustandig: Stadt Wermelskir-
chen, StraBen.NRW.

L] Prifung Querungsstellen in Verlangerung der Verbindungswege zur Bal-
kantrasse an den StraBen Herrlinghausen, Am Kruppin und Neuenhaus Hohe
Obsthof. Zustandig: StraBen.NRW.

u Inklusionsgerechter Ausbau der Bushaltestellen, sofern nicht bereits umgesetzt.
Ausbau i.d.R als Kap aufgrund der geringen Bedienungsfrequenz. Zustandig:
Stadt Wermelskirchen.
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Erlauterungen

Tab. 9.4 Maximale Fassadenpegel Belastungsachse B 51 Neuenhaus — UnterstralRe — StralRe Tente
Max. Fassadenpegel
B 51 Neuenhaus - UnterstraRe — StraBe Tente Mafnahmen zur Larmminderung nach Umsetzung
in dB(A) in dB(A)

von bis Lden Lnight
Geschwindigkeitsreduzierung

Stadtgrenze Burscheid :r;t:srs’hrra%% 50 auf40 km/h =1,2 58 S

) 1. Prioritét — Einbau ACD LOA = 3,2 66,2 57,2
Geschwindigkeitsreduzierung

Jnterstatie Lehner Weg 50 auf 40 km/h = 1,2 o1 s

) 1. Prioritdt — Einbau ACD LOA =3,2 65,8 57,3
Geschwindigkeitsreduzierung

Lehner Weg B &1 Strate Tene, 50 auf 40 kmh = 1,2 i sy

) 1. Prioritat — Einbau AC D LOA = 3,2 66,3 56,9
Geschwindigkeitsreduzierung

B 5|_1|aSutsra'\ELre ;I'(;a;]te, Stralle Bahringhausen 50 auf 30 kmh =24 b6 S0

' 2. Prioritdt — Einbau ACD LOA =32 65,4 56,4
Geschwindigkeitsreduzierung

Strae Bahringhausen SEZE? ',I\'l?née, 50 auf40 kmh =1,2 b il

) 2. Prioritat — Einbau ACD LOA = 3,2 65,6 56,0

Es ware aus Larmschutzgriinden wiinschenswert, auf der gesamten Belastungsachse eine zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h anzuordnen. Aufgrund der der Lange von 3,4 km,
dem nahezu geradlinigen Verkauf und letztlich auch wegen der Gbergeordneten Verkehrsfunk-
tion ist jedoch zu erwarten, dass Tempo 30 nicht ausreichend akzeptiert wird. Bei dieser Stre-
ckenldnge sind auch die Verlustzeiten im OPNV zu beachten. Die Anordnung einer zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h erschient deshalb als eine geeignete Kompromisslésung.

Durch die Reduzierung auf Tempo 40 kénnen die Fassadenpegel allerdings nur an wenigen
Wohngebauden unter die Auslésewerte von 65/55 dB(A) Lgen/Lnight gesenkt werden. Tempo 30
bezieht sich auf den Abschnitt mit Schulwegsicherung und dient zur Férderung des Unterzent-
rums. Den Fassadenpegeln wird mit den Geschwindigkeitsreduzierungen nur die Spitze genom-
men. Deshalb wird die Geschwindigkeitsreduzierung nur als SofortmaBnahme angesehen.

Nach Einbau eines AC D LOA kénnen die Fassadenpegel dann so weit verringert werden, dass
etwa die Halfte der Wohngebaude entlastet wird oder nur noch nachts Gber den Auslésewerten
liegen.

Nach Einbau von AC D LOA verlieren die Geschwindigkeitsreduzierung auf der Belastungsachse
ihren larmmindernden Charakter. Tempo 30 6-22 Uhr soll aufgrund stadtebaulicher Belange
zur Schulwegsicherung und einer Starkung des Unterzentrums beibehalten werden. Die Beibe-
haltung von Tempo 40 22-6 Uhr erfolgt zur Verkehrsverstetigung und zur Unfallvermeidung
auf der Belastungsachse. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sollte jedoch
von stationdren Geschwindigkeitskontrollen begleitet werden.

Die Forderung des Radverkehrs zielt sowohl auf die ErschlieBung des ndheren Wohnumfeldes

als auch auf die Verknipfung mit der Giberdrtlichen Radwanderroute, von der Anwohner, Be-
sucher, Gastronomie, Hotellerie und Einzelhandel profitieren kénnen.

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx m



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Wermelskirchen — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Bei weiterhin hoch betroffenen Gebauden wird den Eigentimern empfohlen, einen Antrag auf
Forderung von passivem Schallschutz bei StraBen.NRW zustellen. Anwohnern mit Garten zur
Belastungsachse kdnnen Hecken und einfachen Sichtschutz zur StraBe durch Mauern, Gabio-
nen, Brennholzstapel oder Gartenhduschen zu ersetzen. Die Larmreduzierung betragt im Larm-
schatten bis zu 15 dB(A).
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STADT WERMELSKIRCHEN
Larmaktionsplan Runde 3
B 51 Stralle Neuenhaus - Unterstralie - StralReTente

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
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934 B 51 StraBBe Neuenhohe, Haus Nr. 13 bis Nr. 132A

Tab. 9.5: Basisdaten Belastungsachse B 51 Stralte Neuenhohe, Haus Nr. 13 bis 132A

B 51 StraBe Neuenhohe Fahrbahn- DTV Anteil SV Zul. Max. Fassaden-
oberflache ganz- Hochstge- pegel
tags/nachts schwin- in dB(A)
In digkeit
% in
km/h
zwischen und Lgen Lnight
Stalie Am KIseh | sirane Wistenhof SMA 13,640 47555 50 710 | 622
aum (Standard)
StraBe Neuenhohe, SMA
StralRe Wiistenhof Hohe Bushaltestelle 10.826 5,3/6,2 50 70,2 61,3
Neuenborn (einschl.) (Standard)

blau = 55-60 dB(A) Lnignt
rot = >60 dB(A) Lnignt

Fahrbahn/Nebenanlage Fahrbahn zweistreifig,

Linksabbiegefahrstreifen von B 51 in Strale Am Kirschbaum und in den Knoten
B 51/ StraBe Wiistenhof und B 51/ Industriestralte

Querungssicherung Hohe Strale Am Kirschbaum,

Lichtsignalgesicherte Querungsstellen im Knoten B 51/ Stralle Wiistenhof und
im Knoten B 51/ Industriestrale

Querungssicherung Hohe B 51 StraBe Neuenhdhe, Haus Nr. 85
Querungssicherung Hohe B 51 Strale Neuenhdhe, Haus Nr. 130, zwischen
Richtungshaltestellen Neuenborn

Gemeinsamer Geh- und Radweg von der Stralte Wiistenhof nach Osten auf der
Nordseite; auf der Sudseite setzt der Gehweg weitgehend aus

Kein Parken im Straenraum

OPNV Buslinien 264, 268, 652, 240, Haltestellen Belten (Busbuchten) und Neuenborn
(Busbuchten)

Begriinung Strallenraum Gemeinsamer Geh- und Radweg von Griinstreifen getrennt, unregelmaRig
kurze Baumreihen; auf der Stidseite Bankett

Nutzungsstruktur Wohnen, Gewerbe, Discounter und GrofRhandel, Tankstelle, land- und forstwirt-
schaftlich genutzte Flachen

Baustruktur Uneinheitliche Bebauung, 2- bis 3-geschossige Ein- und Mehrfamilienhausbe-

bauung, Gewerbehallen, unregelméfige Baufluchten, unterschiedliche Stellun-
gen zur Strale
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= E— g =" -3
B 51, Hohe Strale Am Kirschbaum Richtung Strafte Elbringhausen B 51, Strafe Elbringhausen Richtung Osten

Die Wohnbebauung ist stark durchsetzt mit Gewerbe und langeren unbebauten Abschnitten,
zumeist Wiesen.

Die Wohnbebauung wird von den Gewerbebetrieben an der B 51 und den sudlich der ehema-
ligen Bahntrasse (Balkantrasse) umschlossen. Die Wohnqualitat auf der Stdseite der B 51 hat
sich nach der Aufgabe der Bahnstrecke deutlich verbessert. Das Gewerbegebiet stidlich der ehe-
maligen Bahntrasse wird Uber die StraBe Elbringhausen, die IndustriestraBe und die StraBe
Buchholzen (auBerhalb der Belastungsachse) erschlossen. Es handelt sich in der Mehrzahl um
publikumsintensive Discounter und GroBhandel, die mit dem Pkw angefahren werden.

Die Wohnbebauung hat sich im Gegensatz zum Gewerbe auf dem Belastungsabschnitt nicht
weiterentwickelt. Sie beschrankt sich auf drei Abschnitte:

= StraBe Am Kirschbaum bis zum Durchgang zur StraBe Wistenhof (ErschlieBung
Bushaltestelle Wiistenhof),

u B 51 StraBe Neuenhdhe, Haus Nr. 74-92, Hohe Emil-Lux-Stral3e,

] B 51 StraBe Neuenhdhe, Haus Nr. 104, bis Haltestelle Neuenborn.

Dazwischen liegen verstreut einzelne Wohngebaude.

Auf dem Belastungsabschnitt wurde 2014 SMA 05 eingebaut, also ein Splittmastix-Asphalt
ohne larmmindernde Wirkung.

Als MaBnahme fur die B 51 ist im Larmaktionsplan der 2. Runde die Verkehrsverstetigung durch
Uberarbeitung der Lichtsignalsteuerung beschlossen mit besonderem Schwerpunkt auf den
Knoten B 51/L 157. Da auf der Belastungsachse keine lichtsignalgeregelten Knoten liegen, findet
sich fiir die MaBnahme hier kein Ansatzpunkt.

Im Larmaktionsplan der 2. Runde wurde folgende Prifempfehlungen gegeben:

u Langfristig Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 51 von 50 auf 30 km/h nachts
auf dem Abschnitt StraBe Am Kirschbaum bis 140 m 6stlich StraBe Wistenhof.
Ergdnzung der Beschilderung mit dem Zeichen "Larmschutz'. Der Empfehlung
wurde bisher nicht nachgekommen. AuBBerdem wurde der Einsatz von Displays und
die Uberwachung empfohlen. Eine Geschwindigkeitsreduzierung wird weiterver-
folgt.
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

L] Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen StraBe Im Belten und StraBe Neuenhdéhe, Haus Nr. 54 (-2,4
dB(A). Zustandig: StraBenverkehrsbehdrde.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
40 km/h zwischen StraBe Neuenhohe, Haus Nr. 54 (-2,4 dB(A) und Ende der Be-
lastungsachse. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

L] Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)), 1. Prioritat. Zustandig: StraBen.NRW.

L] FolgemaBnahme — Einzelfallpriifung: Nach Einbau von AC D LOA Ausweisung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h 22-6 Uhr auf der vollen
Lange der Belastungsachse. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde

Unterstutzende MaBnahmen

u Bau einer Mittelinsel mit Fahrbahnverschwenk auf dem anbaufreien StraBenab-
schnitt Hohe Euromate (OBI), auf dem zz. Tempo 70 ausgewiesen ist, zur Ver-
stetigung des Verkehrsablaufs in dem unbebauten Abschnitt. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbunds

u Knoten B 51/ StraBBe Wistenhof: Aufstellbereich fir indirektes Linksabbiegen des
Radverkehrs von der B 51 in die StraBen Elbringhausen und Wustenhof.

u Prifung eines Radfahrstreifens auf der Stidseite zwischen B 51 StraBe Neuen-
hoéhe, Haus Nr. 40, und Wirtschaftsweg Hohe B 51 StraBe Neuenhohe, Haus Nr.
119. Ab dort Filhrung Giber gemeinsamen Geh- und Radweg (Verlangerung be-
festigter Seitenbereich um ca. 35 m) bis zur Querungsstelle an der Bushaltestelle
Neuenborn. Dort Fiihrung auf den auBerértlichen FuB- und Radweg auf der Siid-
seite.
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Erlauterungen

Tab. 9.6: Maximale Fassadenpegel Belastungsachse Stralke Neuenhohe, Haus Nr. 13 bis Nr. 132A

Max. Fassadenpegel

L 157 Mafnahmen zur Larmminderung nach Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von bis Lden Lnight
Geschwindigkeitsreduzierung 68.6 598
Strale Am Kirschbaum Strale Wiistenhof von 50 auf 30 km/h = 2.4 ' '
1. Prioritat: Einbau AC 5D LOA = 3,2 67,8 59,0

Geschwindigkeitsreduzierung

Stralle Neuenhdhe, 67,8 59,0

Strale Wistenhof Haus Nr. 59 von 50 auf 30 km/h = 2,4
) 1. Prioritat: Einbau AC 5D LOA = 3,2 67,0 56,2
StraBe  Neuenhdohe, Geschwindigkeitsreduzierung 68.8 60.0
Industriestralte Hohe Bushaltestelle von 50 auf 40 km/h = 2,4 ’ ’
Neuenborn (einschl.) 1. Prioritat: Einbau AC 5D LOA = 3,2 66,8 58,0

Die Fassadenpegel zeigen, dass nach Umsetzung der larmmindernden MaBnahmen weiterhin
hohe Fassadenpegel zu finden sind, der Erfolg also nicht als befriedigend angesehen werden
kann. Unter diesem Aspekt sollte fiir den Wohnstandort StraBe Am Kirschbaum bis zum Durch-
gang zur IndustriestraBe nur noch Bestandsschutz gelten und langfristig eine Absiedelung an-
gestrebt werden. Als erster Schritt sollten die im Flachennutzungsplan als gemischte Baugebiete
festgesetzten Flachen zwischen B 51 und ehemaliger Bahnstrecke und zwischen Berliner StraBe
und IndustriestraBBe als gewerblich genutzte Flachen festgesetzt werden. Die gemischte Baufla-
che zwischen Berliner StraBe und der StraBBe Elbringhausen wird bereits bis auf ein zum Betrieb
gehodriges Wohngebaude gewerblich genutzt.

Viele Gebaude sind so hoch belastet (>70/60 dB(A) Laen/Lnight), dass sich MaBnahmen zur Larm-
minderung zur Handlungserfordernis verdichten. Wird dennoch die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit nicht kurzfristig umgesetzt, wird die Beantragung einer Prifung von
passivem Larmschutz durch StraBen.NRW empfohlen.

Es ist als langfristiges Projekt eine Wiederbelebung der Bahnstrecke "Balkanroute" im Gesprach.

Unter Larmaspekten ist eine Erweiterung des Schienenverkehrsangebots als strategische MaB-
nahme zu begriBen, lokal sind jedoch ggf. notwendige LarmschutzmaBBnahmen zu beachten.
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Abb. 9.5:
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9.3.5 L 157 Hlnger — Ostringhausen — Burger Stral3e

Tab.9.7: Basisdaten Belastungsachse Strafe Hiinger — StraBe Ostringhausen — Burger StraRe, Briicke Uber
A 1 bis B 51 Dellmannstrale

L 157 Fahrbahn- DTV Anteil SV Zul. Max. Fassaden-
StraBe Hiinger — StraRe Ostringhausen — | oberflache ganztags/ Hochstge- pegel
Burger StraRle nachts in % schwin- in dB(A)
digkeit
in km/h
zwischen und Lgen Lnight
Bricke ber A1 | Kreisverkenr Standard |  15.848 3,814,5 50 723 | 621
Bandwirkerstrale
Kreisverkehr B 51 DellmannstralRe 15.848 73,1 63,9
BandwirkerstraBe Standard | 47 54g | 3845 0 | 748 | (654)

blau = 55-60 dB(A) Lnight
rot = >60 dB(A) Lnight

Fahrbahn/Nebenanlage Zwei Fahrstreifen, Linksabbiegefahrstreifen von Burger Strale in Viktoriastralle
und von Burger Strale auf Grundstlick Nr. 44 (Tankstelle), Kreisverkehr Kno-
tenpunkt BandwirkerstralRe

Querungen iber Mittelinseln des Kreisverkehrs, iiber Querungssicherung zwi-
schen Strale Im Winkel und ViktoriastraRe

Gehweg mit Radfahrer frei von Ostringhausen, Haus Nr. 43, auf der Stdseite
Richtung Osten bis StralRe Ostringhausen, ab Strale Ostringhausen bis Kreis-
verkehr gemeinsamer Geh- und Radweg auf der Siidseite, Gehweg mit Rad-
fahrer frei ab StraBe Ostringhausen, Haus Nr. 36, auf der Nordseite Richtung
Westen bis Ende Belastungsachse, 6stlich des Kreisverkehrs bis Flihrung der
Radfahrer im Mischverkehr

Haltverbot zwischen Strale Ostringhausen, Haus Nr. 32 bis Nr. 12, auf der

Nordseite
OPNV Buslinie 266, Haltestellen Ostringhausen, Viktoriastrale
Begriinung Straenraum Griinstreifen/ Begriinung im Bereich des Kreisverkehrs, Gehdlz dstlich der A 1
bis StralRe Ostringhausen, Haus Nr. 42, im sidlichen Bereich
Nutzungsstruktur Wohnen, Geschafte, Dienstleistung, Gewerbe
Baustruktur Offene Bauweise

*Korrekturwert
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Burger Strale, Kreisverkehr Richtung B 51 Burger StraRe, Tankstelle Richtung B 51

Die Belastungsachse bindet Wermelskirchen an den (iberregionalen Verkehr an. Entsprechend
hoch ist das Kfz-Verkehrsaufkommen. Die Wohnbebauung weicht bereits schrittweise l[armun-
empfindlichen Gewerbenutzungen. Weitere Gewerbebetriebe "in zweiter Reihe" werden Uber
den Biberweg (Autobahnanschluss) und die Bandwirker StraBe erschlossen.

Die Siedlung Bollinghausen ist nur tber die StraBBe Bollinghausen angebunden. Flr FuBganger
besteht eine Wegeverbindung, die an der StraBe Ostringhausen, Haus Nr. 36, in die Belastungs-
achse einmiindet.

Die Anbindung an die A 1 Anschlussstelle Wermelskirchen erfolgt in Fahrtrichtung

= K6In Gber die Belastungsachse Hinger — Ostringhausen,
u Lennep Uber die Biberweg.

Auf der Burger StraBe ist ein Uberholverbot angeordnet. Auf der gesamten Belastungsachse
besteht absolutes Haltverbot oder eingeschranktes Haltverbot. Haltende Fahrzeuge parken zu-
mindest halb auf dem Gehweg, wodurch dessen Benutzbarkeit stark eingeschrankt wird.

Der Radverkehr wird abschnittsweise auf gemeinsamen Geh- und Radwegen gefihrt. Sind die
Seitenbereiche abschnittsweise zu schmal (<2,50 m), wird der gemeinsame Geh- und Radweg
ausgesetzt. Durch Beschilderung, Leuchten und Haltestellenschilder werden die Gehwege wei-
ter verengt. Eine Losung flr die Fihrung des Radverkehrs gibt es zz. nicht, da der Radverkehr
gemaB ERA aufgrund der Hohe des Kfz-Verkehrsaufkommens nicht auf Schutzstreifen oder im
Mischverkehr gefiihrt werden darf.

FuB- und Radverkehrsfiihrung setzen vor dem Knoten Burger StraBBe/ B 51 aus. Ausweichrouten
Uber die StraBe Im Winkel und die ViktoriastraBe sind zwar gekennzeichnet, aber nicht mit
Zielen versehen.

Im Larmaktionsplan der 2. Runde wurden zudem folgende Priifempfehlungen gegeben:

u Kurz- bis mittelfristig Geschwindigkeitsreduzierung auf der BurgerstraBBe von 50
auf 30 km/h. Unterstlitzung mit der Beschilderung "Ladrmschutz". Einsatz von Dis-
plays und Geschwindigkeitstiberwachung. Eine Geschwindigkeitsreduzierung wird
weiterverfolgt.
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u Langfristig auf dem StraBenabschnitt westlich Ostringhauser Gasse bis Bandwirker-
straBe Markierung eines Schutzstreifens stadteinwarts (bergauf). Die Empfehlung
wird in dieser Form nicht in den MaBnahmenkatalog tibernommen. Die Fihrung
des bergan fahrenden Radverkehrs auf der Fahrbahn wird nach ERA aus Sicher-
heitsbelangen nicht beflirwortet. Dagegen wird bergab eine Filhrung des Radver-
kehrs auf der Fahrbahn (Vermeidung von Konflikten mit FuBverkehr) angeraten.

Die geplante Fahrbahnsanierung zwischen A 1 und Bandwirkerstra3e steht noch aus und wird
im Larmaktionsplan der 3. Runde weiterverfolgt. Demnachst steht eine Sanierung und Erweite-
rung der Brlicke Uber die A 1 (StraBe Hiinger) an. Die MaBnahme sollte mit [armmindernden
MaBnahmen verbunden werden.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen
u SofortmaBnahme - Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwin-

digkeit zwischen Autobahnanschluss Hinger und Kreisverkehr auf 40 km/h. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

u SofortmaBnahme - Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit zwischen Kreisverkehr und B 51 auf 30 km/h. Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

L] Erneuerung der Fahrbahn zwischen Briicke A 1 und B 51 mit einem larmmin-

dernden Asphalt (1. Prioritat). Es ist zu prifen, auf der Belastungsachse eine
erneute Teststrecke fur den Einbau von AC D GM LOA (ca. -7,0 dB(A)) oder ver-
gleichbare Bauweisen einzurichten. Zustandig: StraBen.NRW.

u FolgemaBnahme - Einzelfallpriifung nach der Fahrbahnsanierung: Reduzierung
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h (24 h) aufgrund der stadtebauli-
chen Funktion der StraBe und zugunsten einer Fiihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Bei Brickensanierung und Erweiterung Einbau einer larmmindernden Asphalt-
bauweise bzw. Larmschutz durch SchlieBung der Bristungen zu den nachstge-
legenen Wohngebauden. Zustandig: StraBen.NRW.

u Bau eines Kreisverkehrs im Bereich Bollinghausen/ Dénges — in Planung, Baube-
ginn voraussichtlich Ende 2021 (punktuelle Entlastung der Bebauung um den
Kreisverkehr -1 dB(A)).

MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbunds

u Prifung einer Querungsstelle in Verlangerung des zulaufenden FuB3- und Rad-
wegs in Hohe StraBBe Ostringhausen, Haus Nr. 36. Zustandig: StraBen.NRW.

] Ausweisung von Schutzstreifen. Die Fahrbahn ist auf dem Abschnitt Gber 8,00 m
breit. Bei Schutzstreifen von 1,50 m verbleibt eine Mittelfahrbahn von 5,00 bis
5,50 m. Voraussetzung ist die Beibehaltung der Geschwindigkeitsreduzierung
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auf 40 km/h nach Einbau eines larmmindernden Asphalts. Zustandig: StraBBen-
verkehrsbehorde.

u Ausbau der vorhandenen Mittelinsel mit Querungssicherung zwischen StraBBe Im
Winkel und ViktoriastraBe:
) Ausstattung mit einer Bedarfs-LSA,
) Verbreiterung des Seitenbereichs auf der Nordseite zwischen Querung und
Einmindung der StraBe Im Winkel auf 2,50-3,00 m bei Verschmaélerung
der Fahrbahn an der Engstelle auf 7,50-8,00 m.
Zustandig: StraBen.NRW, Stadt Wermelskirchen.

Erlauterungen

Tab. 9.8: Maximale Fassadenpegel Belastungsachse Ostringhausen — Burger StraRe, Briicke Gber A 1 bis B 51
Dellmannstrale

Max. Fassadenpegel

L 157 MafRnahmen zur Larmminderung nach Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von bis Lden Lnight
. Geschwindigkeitsreduzierung 713 619
A1 ASS an Hiinger Kre|syerkehr Band- von 50 auf 40 km/h = 1,2 ' '
wirkerstrale Einbau ACD GMLOA=7,0 65,3 56,1
(Einbau ACD LOA = 3,2) (68,9) (59,7)
Geschwindigkeitsreduzierung 707 615
Kreisverkehr Badn- B 51 Dellmannstraie von 50 auf 30 km/h =24 ’ ’
wirkerstralte Einbau ACD GMLOA=7,0 66,1 56,9
(Einbau ACD LOA = 3,2) (69,7) (60,5)

Die Larmimmissionen liegen nach Einbau von AC D GM LOA weiterhin bis zu 1,1/1,9 dB(A)
Laen/Lnight Gber den Auslosewerten von 65/55 dB(A) Lgen/Lnignt. Die meisten Wohngebaude kénnen
teilweise oder auch vollstandig unter die Auslésewerte entlastet werden. In Klammern sind als
Vergleich die Werte nach Einbau eines AC D LOA (-3,2 dB(A)) angeben. Die Fassadenpegel liegen
dann 4,9/5,7 dB(A) Lgen/Lnight Uber den Auslosewerten von 65/55 dB(A) Lgen/Lnight- Bei den weiter-
hin deutlich hoch betroffenen Gebauden wird den Eigentiimern empfohlen, einen Antrag auf
Forderung von passivem Schallschutz bei StraBen.NRW einzureichen.

Auf dem StraBenabschnitt Burger StraBe flihrt die unibersichtliche Fihrung in der Kurvenlage
und den kurz aufeinanderfolgenden Linksabbiegefahrstreifen zu unstetem Verkehrsfluss. Eine
Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit ddmpft somit die Bremsgerdusche und
bringt den zusatzlichen Vorteil, dass der Radverkehr sicherer gefiihrt werden kann.

Der Ausbau der Querungsstelle zwischen der StraBe Im Winkel und ViktoriastraBe ist zur Er-
schlieBung der FuBverkehrsbeziehungen abseits des Knotens Burger StraBe/ B 51 erforderlich.

Die Belastungsachse ist das Entree der Stadt Wermelskirchen. Der 6ffentliche Raum, insbeson-
dere die Gehwege, aber auch angrenzende Gebaude haben einen hohen Sanierungsbedarf. Mit
dem Bau des Kreisverkehrs ist ein erster Schritt zu einer Aufwertung des StraBenraums erfolgt.
Zumindest auf dem Abschnitt zwischen Kreisverkehr und B 51 sollte ein Vollumbau angestrebt
werden. Der Larmschutz kann dazu beitragen, diesen StraBenabschnitt aufzuwerten.
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9.3.6 L 157 Dabringhauser StraBBe — Hilfringhauser Stral3e

Tab. 9.9: Basisdaten Belastungsachse L 157 Dabringhauser Stralte — Hilfringhauser Strafte

L 157 Dabringhauser StraRe - Hilfrin- | Fahrbahn- DTV Anteil SV Zul. Max. Fassadenpe-
ghauser Strafe oberflache ganztags/ Hochstge- gel in dB(A)
nachts schwindig-
in % keit
In km/h
zwischen und Lden Lnight
Strale Eich Danziger Stralle Standard 8.664 41/4,8 50 72,9 61,3
Danziger Strake | Schillerstrale Standard 8.664 41/48 50 714 62,2
Schillerstalle Wielstralle Standard 8.664 41748 50 68,7 59,5
s Pe Ve %4 % Y SR, - ¥ I
A “ % ¢, ‘:\ ‘}‘ - 5 V4 'x
‘\“\:3‘\' N ?0?& s"}f.b' ;u‘w 2
. ‘ h g
Pt ‘;‘\‘/ P ¢"'.;" i

X%

blau = 55-60 dB(A) Lign PR LT T
rot = >60 dB(A) Lgn R P
L {' e S
Ny Ny, i

’ \l,} 4

6‘\’ s y’ "
'l""‘_lu‘l"i:\\ \ /".:{‘4;\\\'\ ’,/ -~
Fahrbahn/Nebenanlage Zwei Fahrstreifen, LSA-Knoten mit Ubergéngen Hilfringhauser StraRe/ Luisen-
strale, Linksabbiegefahrstreifen von Dabringhauser StraRe in StralRe Eich
Ubergang abseits der LSA-geregelten Knoten Héhe Danziger Stralte

Flhrung Radverkehr im Mischverkehr

Parkbuchten, Parken halb auf dem Gehweg, halb auf Fahrbahn, Parken und am

b

Fahrbahnrand
OPNV Haltestelle Wermelskirchen Arbeitsagentur, Buslinien 263, 265; Busbuchten
Begriinung Strallenraum Baumbeete an Einmiindung Schillerstralle
Nutzungsstruktur Vorwiegend Wohnen (Mehrfamilienhduser), gestreut Geschéfte/ Dienstleistung,
Gastronomie, Arbeitsagentur, Industriebetrieb, Musikschule
Baustruktur Offene Bauweise
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]ILE

Dabringhauser Stralle Hohe Jahnstralle Hilfringhauser Strafe, stdlich Schillerstrae

Die ca. 700 m lange Belastungsachse ist mit hohen Pegeln belastet. Fast jedes Wohnhaus weist
Fassadenpegel Giber den Auslésewerten 65/55 dB(A) Lgen/Lnight auf. Die Larmbelastung ist an der
Einmindung der StraBe Eich, sowie auf dem mittleren Abschnitt zwischen Danziger StraBe und
SchillerstraBe mit Giber 70/60 dB(A) Laen/Lnight besonders hoch.

Im Larmaktionsplan der 2. Runde wurden pauschal eine

= Verkehrsverstetigung auf der Belastungsachse und
u eine Umsetzung straBenrdumlicher MaBnahmen

beschlossen. Im Larmaktionsplan der 2. Runde wurden zudem folgende Priifempfehlungen ge-
geben:

= Kurz- bis mittelfristig Geschwindigkeitsreduzierung auf der Dabringhauser StraB3e
zwischen Danziger StraBBe und LuisenstraBe von 50 auf 30 km/h nachts. Erganzung
der Beschilderung "Larmschutz". Einsatz von Displays und Geschwindigkeitskon-
trollen.
u Langfristig als straBenrdumliche MaBnahmen
o auf dem Streckenabschnitt zwischen Danziger StraBBe und SchillerstraBe Ver-
legung des Gehwegparkens auf die Fahrbahn und
o im Bereich SchillerstraBe bis LuisenstraBe die Einrichtung einer Querungs-
stelle (FGU).

Die Empfehlungen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde gehen als MaBnahmen in die 3.
Runde ein.

Abschnittsweise ist Parken halb auf dem Gehweg und am Fahrbahnrand erlaubt. Auf dem Geh-
weg ist Parken markiert, auf der Fahrbahn nicht. Als Folge wird Uber die ganze Gehwegbreite
geparkt ohne Nutzung der Fahrbahn.

Die Belastungsachse liegt am Rand des im integrierten Stadtentwicklungskonzept fur die Innen-
stadt betrachteten Bereichs. Entwicklungsziel ist die Anbindung der innerstadtischen Einkaufs-
und Aufenthaltsmeile an das Entwicklungsgebiet Schwanenviertel Gber die Stra3e Eich und in
diesem Zusammenhang die Reduzierung der Barrierewirkung Dabringhauser StraBe. Hierzu ist
eine entsprechende Gestaltung erforderlich.

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx E



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Wermelskirchen — Ldrmaktionsplan 3. Runde

An der JahnstraBBe, die auf die Dabringhauser StraBe zulduft, liegt die Grundschule Schwanen-
schule am fiir eine Neugestaltung vorgesehenen Schwanenplatz. Der Schulweg fuhrt aus der
JahnstraBe in die stdliche Dabringhauser StraBe und bis zu den Haltestellen Arbeitsagentur.
Eine gesicherte Querungsstelle (Bedarfs-LSA) gibt es erst an der Danziger StraBe also sudlich
der Haltestellen.

Der Einmlindungsbereich der schrag auf die Dabringhauser StraBe zulaufenden SchillerstraBe
ist stark aufgeweitet. Die "Mittelinsel" im Einmiindungsbereich SchillerstraBe ist mit gelben Na-
geln gekennzeichnet, vermutlich, um sie Gberfahrbar zu halten. Hier sollte ein Umbau erfolgen,
um Konflikte mit dem FuBverkehr zu vermeiden.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
40 km/h 6-22 Uhr (-1,2 dB(A)) und 30 km/h 22-6 Uhr (-2,4 dB(A)) zwischen
StraBBe Eich und WielstraB3e.

u 1. Prioritat: Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht zwischen Danziger StraBe und WielstraBe (AC D LOA -3,2 dB(A)).

u FolgemaBnahme - Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 40 km/h 22-6 Uhr.

u 2. Prioritat: Erneuerung der Fahrbahn mit einem larmmindernden Asphaltdeck-
schicht zwischen B 51 und Danziger StraBBe (AC D LOA -3,2 dB(A)).

u FolgemaBnahme - Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 40 km/h 22-6 Uhr.

Unterstutzende MaBnahmen

u Prifung einer Pflasterung der Fahrbahn der Einmindungsbereiche Eich in die
Dabringhauser Stra8e, um die Geschaftsachse zu betonen.

u Umstrukturierung des vorhandenen Parkraums:

o Parken halb Gehweg/ halb Fahrbahn: Verlegung auf der Parkstande auf die
Fahrbahn, sofern eine Fahrbahnbreite von mindestens 7,50 m verbleibt.
Markierung der Parkreihen zur Fahrbahnseite. Begrenzung der Parkreihen
durch Baumbeete.

) Fahrbahnparken: Markierung der Parkstande, Begrenzung durch Baum-
beete.

Durch die MaBnahme wird der Parkraum eindeutig definiert. Sie tragt zu einem

konfliktfreieren Miteinander aller Verkehrsarten und des ruhenden Verkehrs bei.

Positiver Nebeneffekt ist die Begriinung des StraBenraums.

Wermelskirchen LAP3_2021-05-27.docx m



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Wermelskirchen — Ldrmaktionsplan 3. Runde

u Materielle und farbliche Absetzung der tiberfahrbaren Insel in der Einmiindung
SchillerstraBe. Geeignet ist der Ausbau als Uberfahrbare Mittelinsel mit 3 cm
Bord und Befestigung mit Naturstein oder Betonstein.

MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbunds

L] Prafung der Einrichtung von Schutzstreifen. Nach Vorprifung entsprechend ERA
ist die Anlage von Schutzstreifen bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h in Relation zur Verkehrsmenge gerade noch gegeben (Einordnung
in den oberen Belastungsbereich 1l). Bei Geschwindigkeiten <50 km/h ist die
Fihrung Gber Schutzstreifen moglich.

] Querungsstelle Hohe JahnstraBe. ErschlieBung der Haltestelle Arbeitsagentur
von Norden — Schulwegsicherung, fuBlaufige Verbindung Schwanenplatz — Am
Stadtpark. In diesem Zusammenhang Rickbau der Einmindung JahnstraB3e
durch Aufgabe der getrennten Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen, die bei der
geringen Verkehrsmenge nicht erforderlich sind.

] Querungsstelle nordlich der Einmiindung SchillerstraBe (Abstand zur nachsten
Querungsstelle im Norden 150 m, nach Siden 130 m), alternativ stidlich der
Einmindung SchillerstraBe in Verlangerung des Durchgangs zur Stettiner
StraBBe.

L] Inklusionsgerechter Ausbau der Haltestellen Arbeitsamt, sowie Wetterschutz/
Sitzgelegenheit. Einbeziehung der Busbuchten in den Gehweg. Aufgrund der
geringen Busfrequenzen ist eine Busbucht voraussichtlich nicht erforderlich.

Erlauterungen

Tab. 9.10: Maximale Fassadenpegel Belastungsachse Dabringhauser StralRe — Hilfringhauser Strale

max. Fassadenpegel
L 157 MaRnahmen zur Larmminderung nach Umsetzung
in dB(A) in dB(A)
von bis Lden Lnight
Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 auf 40 km/h = 1,2 dB(A) tags 71,7 58,9
Strale Eich Danziger Stralle von 50 auf 30 km/h nachts = 2,4 dB(A)
Einbau AC D LOA = 3,2
2. Prioritét SR o
Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 auf 40 km/h = 1,2 dB(A) 70,2 59,8
Danziger Strale Schillerstralie von 50 auf 30 km/h nachts = 2,4 dB(A)
Einbau AC D LOA =32 68.2 59,0
1. Prioritat
Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 auf 40 km/h = 1,2 dB(A) 67,7 57,1
Schillerstrale Wielstralle von 50 auf 30 km/h nachts = 2,4 dB(A)
E|nbau1A(F3) D LOA =32 65,5 56,3
. Prioritat
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Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 40/30 km/h tragt nicht nur zur Lirmminderung bei, son-
dern

u verstetigt den Kfz-Verkehr,
= fordert das Zusammenwachsen von Innenstadt und Schwanenviertel und
u ermoglicht eine Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.

Eine nachhaltige Larmminderung kann jedoch erst durch den Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht erreicht werden.

Nachts sollte nach Einbau von AC D LOA eine reduzierte Geschwindigkeit von 40 km/h einge-

richtet werden, um die Wohnbebauung langfristig vor Larmspitzen durch Raser und Schwer-
verkehr zu schitzen.
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9.4 Reduzierung des Motorradlarms

9.4.1 Bisherige Aktivitaten der Stadt Wermelskirchen

Das Stadtgebiet Wermelskirchen gilt fir Motorradfahrende als Einfallstor ins Bergische Land,
vor allem aus Richtung Kéln, Disseldorf und dem westlichen Ruhrgebiet. Dieser Verkehr ist
touristisch gepragt. Das Bergische Land zahlt neben anderen Regionen als Dorado fiir Motor-
radfahrer — sowohl als "Erholungsgebiet" als auch durch die StraBenflihrung mit vielen Kurven,
teilweise komfortablem Ausbau und wenigen Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Im Verfahren zum Larmaktionsplan Wermelskirchen (2. Runde) hatten Anwohner eine erhebli-
che, durch den Motorradverkehr verursachte Larmbelastung gemeldet. Sie gaben an, dass ne-
ben den kartierten StraBenbereichen mit 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr auch auf weiteren StraBen
storende Larmprobleme bestehen — durch Motorradlarm. Dieser Motorradlarm konzentriert sich
im Sommerhalbjahr vor allem auf die Wochenenden und Feiertage, aber auch auf normale
Abendstunden.

Basierend auf diesen Ergebnissen aus dem Mitwirkungsverfahren hat die Stadt Wermelskirchen,
die aufgrund der bestehenden Rechtslage bei Motorradlarm kaum Abhilfe schaffen kann, den-
noch MaBnahmen initiiert, die zu einer Reduzierung der Belastungen fiihren sollen:

] EINRICHTUNG DER ARBEITSGRUPPE "MIOTORRADLARM WERMELSKIRCHEN"

2017 hat die Stadt Wermelskirchen die Arbeitsgruppe ins Leben gerufen. Sie be-
steht aus Vertretern der Verwaltung, betroffenen Anwohnern, Mitgliedern des
Bundesverbandes der Motorradfahrer und der Kreispolizei. Die inhaltlichen Arbeits-
schwerpunkte wurden in der Arbeitsgruppe im Rahmen von drei Workshops ge-
meinsam erarbeitet. Dabei haben die Betroffenen auf die wesentlichen "Larm-Hot-
spots" hingewiesen: L 409 (Preyersmiihle, Halzenberg) und L 101 (Dabringhausen,
Limmringhausen, Ludorf). Die Arbeitsgruppe tagt mehrfach im Jahr.

] MOTORRADLARMMESSUNGEN MIT UBER LEITPFOSTEN

Seit 2016 erfasst die Stadt Wermelskirchen in jeder Motorradsaison die Larmbelas-

tung durch Motorrader an den von der Arbeitsgruppe benannten neuralgischen

Punkten im Stadtgebiet (17 Standorte). Die Messungen erfolgen Uber Standard-

leitpfosten mit integrierter Technik (Seitenradargerate mit akustischer Klassifizie-

rung). Wermelskirchen nutzt damit als eine der ersten Kommunen in Deutschland
dieses System zur Messung von Motorradlarm. Eine Auswertung der Messwerte

2017 kam zu folgenden Ergebnissen:

o Eine Belastung durch Motorradlarm liegt vor. Das Motorradaufkommen
steigt an Wochenenden und Feiertagen an und ist damit fiir die Betroffenen
besonders storend.

o Seit 2017 wird eine Typgenehmigung flir Motorrader nur erteilt (Neuzulas-
sung), wenn 77 dB(A) nicht Uberschritten werden. Die gemessenen Werte
2017 zeigen, dass 50 % der Fahrzeuge lauter als 79 dB(A) sind (der Schall-
pegel der meisten gemessenen Motorrader liegt zwischen 80 und 85 dB(A)).

o 40-60 % Uberschreiten die zugelassene Hochstgeschwindigkeit, am haufigs-
ten auf der L 409 (Preyersmuihle).

o Auf der L 101 wird bei erlaubten 70 km/h bis zu 130 km/h gefahren, mit
Larmwerten von bis zu 110 dB (etwas leiser als ein startendes Flugzeug).
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o Die Daten sagen aber auch: Es gibt eine groBBe Gruppe von "empathieorien-
tierten" Motorradfahrenden, daneben aber auch eine Kerngruppe von 15-
20 %, die rucksichtslos ihren FreizeitspaB beanspruchen.

EINSATZ VON DIALOG-DISPLAYS

Zusatzlich zu den Motorradlarmmessungen wird seit 2018 an wechselnden Stand-
orten untersucht, ob und wie Motorradfahrende mit Hilfe von Dialog-Displays zu
einer larmarmeren Fahrweise animiert werden kénnen (siehe Bericht 2019 www.wer-
melskirchen.de/aktuelles/stadtinfo/verkehr/motorradlaerm).

OFFENTLICHKEITSARBEIT

Uber Informationsveranstaltungen im Stadtgebiet an den besonders belasteten
StraBenabschnitten, Aktionstage der Arbeitsgruppe Motorradlarm, wie 2018 in
Dabringhausen (L 101) und Halzenberg (L 409), einer Ausstellung im Rathaus
("NRW wird leiser") und regelmaBige Presseinformationen/ Pressegesprache erfolgt
Aufklarungs- und Offentlichkeitsarbeit zum Problem "unnétiger Motorradlarm".

PRAVENTION

Mit dem Einsatz von so genannten Schock-Plakaten thematisiert die Kreispolizei
die Themen Sicherheit und Unfallgefahren im Motorradverkehr. AuBerdem finden
regelmaBig Polizeiaktionen zur Uberpriifung des Motorradverkehrs im Kreisgebiet
statt. Weiterhin fuhrt die Polizei wahrend der Motorradsaison die Aktion "Kaffee
und Knéllchen" durch. Neben Geschwindigkeitskontrollen vor Ort geht es dabei
insbesondere darum, die Motorradfahrenden aufzuklaren und um Verstandnis und
Rucksicht zu werben. Als zusatzliche MaBnahme ist ein ziviles Motorrad der Polizei
mit der gleichen Intention unterwegs. Die Kreispolizeibehdrde hat im Sommer
2019 regelméaBige Kontrollen fortgefiihrt und hat dabei im Wesentlichen die Un-
fallschwerpunkte im Blick. Auf besonders stark betroffenen Strecken ist die Polizei
bereit, MaBnahmen wie Geschwindigkeitsbegrenzungen und Sperrung von Stre-
cken speziell fur Motorrader durchzusetzen. Entsprechende Anordnungen erfolgen
aus Granden der Verkehrssicherheit aufgrund der Unfalllage.

BILDUNG VON NETZWERKEN

Zusammenarbeit ist ein wichtiger Baustein beim Thema Motorradlarm: Zum einen
auf kommunaler Ebene mit den Nachbarkommunen Leichlingen, Odenthal, Hi-
ckeswagen und zum anderen gemeinsame Aktionen mit anderen Stadten im Kreis-
gebiet.

Seit Januar 2020 ist die Stadt Wermelskirchen Mitglied der bundesweiten Initiative
"Silent Rider" gegen unnétigen Motorradlarm (www.silent-rider.de), um mit Hilfe dieser
Initiative zusatzlich Krafte zu bindeln und Verdnderungen herbeizufithren. Uber
die Arbeitsgruppe Motorradlarm arbeitet die Stadt auch mit Motorradfahrenden
zusammen (Bundesverband der Motorradfahrer BVDM).

FORDERUNGSKATALOG AN POLITIK UND BEHORDEN

Um den Larmpegel langfristig und flachendeckend zu senken, hat die Stadt Wer-
melskirchen bereits 2018 Ideen gebiindelt und einen Forderungskatalog "Gemein-
sam gegen Motorradlarm" durch die Politik beschlieBen lassen. Der Katalog basiert
auf der Beschlussempfehlung eines Symposiums in Simmerath 2015 und wird in
ahnlicher Form auch vom VAGM e.V/ BUND AK Motorradlarm, Silent Rider e.V. und
der Initiative Motorradlarm Baden-Wirttemberg vertreten:
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Geltung der "neuen EU-Larmvorschriften fiir Motorrader" nicht nur fir Neu-
fahrzeuge, sondern auch fiir Altfahrzeuge — ggf. nach Ablauf von Ubergangs-
fristen.

Einfihrung einer absoluten Schallobergrenze sowohl fir Standgerdusche als
auch fir Fahrgerdusche von Motorrddern — unabhangig von vorgegebenen
Prifzyklen. Die Obergrenze muss Umwelt- und Gesundheitsbelangen gerecht
werden. Die Grenzwerte mulssen sowohl fiir Neuzulassungen als auch (ggf.
nach Ablauf von Ubergangsfristen) fiir Altfahrzeuge gelten.

Einfihrung von einfach anzuwendenden, gerichtsfesten Messverfahren, moég-
lichst einsetzbar fur den flieBenden Verkehr.

Einfihrung von Frontkennzeichen fir Motorrader.

Einfihrung einer echten Halterhaftung im flieBenden Verkehr fir verkehrs- und
unfallgefdahrdende VerstoBe von Motorradfahrern. Dabei hatte der Halter das
BuBgeld etc. zu tragen, wenn der Fahrzeugfiihrer nicht zu ermitteln ist.
Einfihrung von Sanktionen (Punkte, Geldstrafe/ -buBe, Erl6schen der Betriebs-
erlaubnis, Stilllegung, Beschlagnahme u. a.) mit tatsachlich abschreckender
Wirkung bei Immissions- und GeschwindigkeitsverstoBen in Anlehnung an die
Sanktionen im Nachbarland Niederlande.

Einflhrung einer jahrlichen Pflicht zur Uberpriifung der Gerauschimmissionen
von Motorradern im Rahmen einer Umweltuntersuchung bei den zustandigen
Prufstellen.

Besondere Berlicksichtigung von StraBen durch und an Schutzgebieten bei
MaBnahmen gegen Larmemissionen und Larmkontrollen wegen ihrer Natur-
schutzfunktion und als Statten des ruhigen Naturerlebens.

Einrichtung von Umweltzonen; bestimmte Fahrverbote flir bestimmte Fahr-
zeugtypen in bestimmtem Alter, die die neuen Normen nicht erfullen.

Diesen Katalog hat die Stadt Wermelskirchen Ende 2018 an Landes-, Bundes- und
Europaministerien sowie politische Vertreter, Motorradhersteller, Verbande und
Organisationen versandt mit der Bitte, auf die Umsetzung dieser Forderungen hin-
zuwirken. Ziel ist, den Verantwortlichen unmissverstandlich zu verdeutlichen, dass
dringender, kurzfristiger Handlungs- und Regelungsbedarf besteht. Gemeinden im
Umfeld der Stadt Wermelskirchen (Leichlingen, Odenthal und Radevormwald) ha-
ben die Resolution 2018 bzw. 2019 ebenfalls unterschrieben und an Entschei-
dungstrager versandt.

Erfahrungen anderer "Motorrad-Regionen"

Von Motorradlarm ist nicht nur die Stadt Wermelskirchen betroffen, nahezu aus allen Mittelge-
birgslandschaften mit kurvenreichen Strecken, wie dem Osnabricker Hugelland mit Wiehenge-
birge und Teutoburger Wald, Sauerland, Eifel und Schwarzwald melden sich betroffene Anwoh-
ner bitten darum, dass wirkungsvolle MaBnahmen zur Minderung getroffen werden. Motor-
radlarm ist kein lokales Problem.

Bundesweit haben unterschiedliche Gruppierungen und Initiativen — mit Unterstiitzung be-
troffener Kommunen bzw. dem Land Baden-Wirttemberg — Kataloge mit teils dhnlich lauten-
den und sich Uberschneidenden Forderungen wie in Wermelskirchen aufgestellt, die Politik,
Hersteller und Motorradfahrende auffordern sollen, ihren Beitrag zur Reduzierung von Motor-
radlarm zu leisten.
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Initiativen/ MaBnahmen gegen Motorradlarm
SILENT RIDER - DIE INITIATIVE GEGEN MOTORRADLARM E.V.

"Silent Rider" ist eine Kampagne von Gemeinden der Nationalparkregion Eifel, die sich zum Ar-
beitskreis "Nationalpark Eifel gegen Motorradlarm" zusammengeschlossen haben, um den Mo-
torradlarm in der Eifel einzuddmmen. In der Arbeitsgemeinschaft haben sich mehrere Kommu-
nen zusammengeschlossen. Mitglied sind auch das Nationalparkforstamt Eifel, der Férderverein
Nationalpark Eifel, der Landesbetrieb Wald und Holz, die Kreise Euskirchen und Diiren sowie
die Stadteregion Aachen, die drei Polizeibehorden dieser Region und der Landesbetrieb Stra-
Benbau. Zwischenzeitlich haben sie den eingetragenen Verein Silent Rider gegriindet.

Die Kampagne "Silent Rider — Initiative gegen Motorradlarm" richtet sich gegen diejenigen, die
durch Manipulationen am Motorrad oder verbotene Fahrweisen fiir schadliche Larmbelastigun-
gen verantwortlich sind. Unterstitzt wird die Initiative auch vom Bundesverband der Motorrad-
fahrer. Der Verein hat sich zu einer bundesweiten Initiative entwickelt. Ziel der Initiative ist der
Zusammenschluss aller betroffenen Akteure, damit Kréfte geblindelt und Synergien geschaffen
werden, um Veranderungen herbeizufihren.

Die Initiative hat ein 10 Punkte-Programm als Forderungskatalog aufgestellt mit folgenden
Schwerpunkten: Leisere Motorrader durch Hersteller, Erwirkung eines Larmschutzgesetzes,
drastischere Strafen fir Manipulationen, neue Verfahren (Messverfahren, Zulassungen), Ge-
rauschmessungen, Definition von Gerauschgrenzwerten, Frontkennzeichen fiir Motorrader, all-
gemeine Halterhaftung (www.silent-rider.de/initiative).

Die Stadt Wermelskirchen ist seit Anfang 2020 Mitglied dieser Initiative.

VEREINIGTE ARBEITSKREISE GEGEN MOTORRADLARM

In den Vereinigten Arbeitskreisen gegen Motorradlarm (VAGM e. V.) finden Motorradlarm-Be-
troffene und Motorradlarm-Burgerinitiativen aus Deutschland und den angrenzenden Landern
eine Plattform und eine Interessensvertretung. Entstanden sind die VAGM e. V. aus einer Initi-
ative des Arbeitskreises Motorradlarm im BUND far Umwelt und Naturschutz. Mitglieder und
Aktivisten sind in der Regel Betroffene — also zumeist Anwohner beliebter Motorradstrecken mit
viel Ldrm und vielen Unfallen.

Die vereinigten Arbeitskreise haben ebenfalls einen Forderungskatalog aufgestellt (motorrad-
laerm.de/forderungen-an-die-politik) — basierend auf einem Motorradlarm-Colloquium unter Beteili-
gung von Umweltbundesamt, BUND und Polizeisachverstandigen in Stuttgart im Herbst 2009.
Zentrale Forderungen richten sich an den Schutz von Anwohnern und Erholungssuchenden so-
wie an Gesetzesanderungen. Der Katalog wird fortgeschrieben.

SAUERLAND TOURISMUS E.V. - INITIATIVE "LAUT IST OUT"

Die Erhéhung des Kontrolldrucks oder Streckensperrungen fir Motorradfahrer sind fir den
Sauerland-Tourismus keine nachhaltige Lésung, da sich der Verkehr auf benachbarte Strecken
verlagern wirde. Der Sauerland-Tourismus hat eine Internet-Seite mit umfangreichen touristi-
schen Informationen fir Motorradfahrer. Darunter gibt es auch eine Seite iber die "Laut ist
out"-Aktion gegen den Motorradlarm, die Wiederbelebung einer Initiative aus den 1990er Jah-
ren. Hier pladiert der Sauerland-Tourismus fur ein Blndnis der Vernunft gegen Raser. Sichtbares
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Zeichen dieses Blindnisses ist der "Laut ist out"-Aufkleber fir Motorrader. Flankiert wird die
Aktion mit dem Appell an die Motorradfahrer, leise und angemessen zu fahren.

Der Sauerland-Tourismus gibt zudem ein Roadbook mit 10 Touren zu den schénsten Punkten
im Sauerland heraus. Das soll dem Versuch dienen, den Motorradverkehr zu kanalisieren.

RHEINISCH-BERGISCHER-KREIS

Der Rheinisch-Bergische-Kreis ist ebenfalls seit Jahren gegen die ansteigende Belastung der Blr-
gerinnen und Biirger durch Motoradlarm aktiv. Im Sommer 2019 hat der Kreis die verschiede-
nen Akteure zum 1. gemeinsamen Motoradgipfel eingeladen, um einerseits die Problematik zu
erortern und andererseits gemeinsam Losungswege zu finden. Die Teilnehmer des Motoradgip-
fels haben sich in diesem Zusammenhang fir die Mitgliedschaft bei der Initiative "Silent Rider"
ausgesprochen und der Rheinisch-Bergische-Kreis wurde im gleichen Jahr Mitglied. Die Kreis-
polizeibehorde flihrt zudem zahlreiche Kontrollen und Aktionen vor Ort durch, um die Verkehrs-
sicherheit auf den Stra8en zu erhéhen.

Der 2. Motoradgipfel fand im Sommer 2020 statt. Dabei wurden weitere Moglichkeiten zur
Reduzierung des Motoradlarms zusammengetragen. Der Rheinisch-Bergische-Kreis prift und
verfolgt die Umsetzbarkeiten dieser Optionen.

HUCKESWAGEN

An sieben larmintensiven Stellen werden in Hlickeswagen Biker und Autofahrer durch Schilder
sensibilisiert, leise durch die Stadt zu fahren. Auf der Collage sind Gber einem schlafenden Baby
drei Motorradfahrer zu sehen. Das "pssst..." und "Riicksicht" erinnern Biker daran, moglichst leise
durch Hiickeswagen und dessen Wohngebiete zu fahren.

LAUTERTAL

Auch im GroBen Lautertal auf der Schwabischen Alb (Kreis Reutlingen) ist die Larmbelastung
durch Motorradfahrer hoch. Vor allem an den Wochenenden ist das kurvige Tal ein gefragtes
Ausflugsziel. Seit Mitte Juni 2018 gelten auf der Strecke zwischen Buttenhausen und Indelhau-
sen 500 m vor den Ortseingangen bis 500 m danach ein Tempolimit ausschlieBlich fiir Motor-
radfahrende. Statt 100 km/h sind nur noch 50 km/h zuldssig. Die Beschrankung gilt an den
Wochenenden sowie an Feiertagen von Mai bis August, wenn der Freizeitverkehr am starksten
ist.

BADEN-WURTTEMBERG

Im Sommer 2019 sind 29 baden-wiirttembergische Kommunen einer gemeinsamen Initiative
mit dem Verkehrsministerium beigetreten, um gemeinsam gegen Motorradlarm aktiv zu wer-
den. Ziel: Mit vereinter Kraft dem weit verbreiteten Problem Motorradlarm in der Offentlichkeit
deutlich mehr Gewicht zu verleihen und mit einer Stimme an politische Entscheidungstrager
beim Bund und der Europaischen Union heranzutreten.

Ansatzpunkte sind ahnlich der Forderungen von Silent Rider. Ein gemeinsamer Forderungska-
talog zur Einddmmung von Motorradlarm wurde im Februar 2020 vorgestellt (vm.baden-
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wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/initiative-motorradlaerm-schon-81-staedte-gemeinden-und-
landkreise-fordern-weniger-motorradlaerm)

Kurzfristig hat das Ministerium fir Verkehr im Mai 2019 ein Férderprogramm in Hohe von
130.000 EUR fur die Anschaffung von Motorradlarm-Displays eingerichtet. Der Fordertopf
musste zwischenzeitlich deutlich aufgestockt werden. Das Ministerium fordert insgesamt 28
Displays in 23 Kommunen. Bei Pilotversuchen in den Jahren 2015 und 2016 in drei "Motorrad"-
Regionen konnte eine Absenkung der Larmwerte von Motorrddern im Mittel um 1,1 bis
2,2 dB(A) nachgewiesen werden.

9.4.3 Weiteres Vorgehen

Es gibt bundesweit nur wenige praktische Erfahrungen mit der Umsetzung von MaBnahmen
gegen Motorradlarm. Beispiele, die reproduzierbar spurbare und dauerhafte Erfolge belegen
kénnen, fehlen bislang.

MaBnahmen, die gleichzeitig auf verschiedenen Handlungsebenen ansetzen, haben voraus-
sichtlich die groBten Erfolgsaussichten.

Um dem Ansatz zu geniigen, wird nachfolgend versucht — ausgehend vom Forderungskatalog
der Stadt Wermelskirchen sowie den Zielen der anderen hier dokumentierten Initiativen — Hand-
lungsansatze auf unterschiedlichen Ebenen darzustellen und deren Akteure zu benennen:

= Ausbau der Interessenvertretung gegen Motorradlarm
Viele MaBnahmen kénnen nur Gbergemeindlich vorangetrieben werden.
o Weiterflihrung und Vertiefung der begonnenen Kooperationen mit Interes-
senvertretungen von der regionalen bis zur Bundesebene, um notwendige
Gesetzesinitiativen auf den Weg zu bringen.

Akteure

o Stadt Wermelskirchen, Vertiefung und ggf. Erweiterung regionaler Zusam-
menschluss im Bergischen Land, sowie beispielsweise Silent Rider oder Ver-
einigte Arbeitskreise gegen Motorradlarm auf Bundesebene.

u Anderung der Zulassungsvoraussetzungen fiir Motorrader

Das Problem Motorradlarm wird dauerhaft nur zu l6sen sein, wenn Motorrader

durch technische Losungen zu hohe Pegel nicht mehr erreichen kénnen. Das hangt

zuallererst mit der Typenzulassung zusammen, die auf EU-Ebene geregelt wird.

Hier liegt deshalb ein wesentlicher Ansatzpunkt.

o Um den von Motorrddern erzeugten Larm zu reduzieren, wird eine abge-
stimmte Larmschutzpolitik auf europaischer und nationaler Ebene gefordert.
Dies muss durch ein zentrales Larmschutzgesetz, in dem die EU-weiten
Grenzwerte massiv verscharft werden, ermdéglicht werden.

o Geltung der "neuen EU-Larmvorschriften fiir Motorrader" nicht nur fir Neu-
fahrzeuge, sondern auch fiir Altfahrzeuge — ggf. nach Ablauf von Uber-
gangsfristen.

) Die Verwendung von larmsteuernden Auspuffklappen und elektronischen
Regelungen, die negativen Einfluss auf die Lirmemissionen haben, muss ver-
boten werden.
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o Einfihrung einer absoluten Schallobergrenze sowohl fir Standgerausche als
auch fur Fahrgerausche von Motorradern — unabhdangig von vorgegebenen
Prafzyklen. Die Obergrenze muss Umwelt- und Gesundheitsbelangen ge-
recht werden. Die Grenzwerte missen sowohl fiir Neuzulassungen als auch
(ggf. nach Ablauf von Ubergangsfristen) fiir Altfahrzeuge gelten.

o Neue Automodelle sollen nach einem Beschluss des Ausschusses flr Binnen-
markt und Verbraucherschutz des Europaischen Parlaments ab 2022 auto-
matisch Geschwindigkeitsbegrenzungen erkennen und selbsttatig abbrem-
sen kénnen ("Intelligent Speed Assistance", ISA). Durch eine Kombination aus
Kameras und GPS erkennt das System Geschwindigkeitsbeschrankungen. Ab
2024 gilt diese Regelung fiir alle Neufahrzeuge. Es ist zu fordern, dass dieses
System (oder Systeme mit vergleichbarer Wirkung) auch fir Motorrader zur
Pflicht werden.

o Im Zuge der Dekarbonisierung des motorisierten Verkehrs ist schrittweise ein
Verbot von Motorradern mit Verbrennungsmotoren und die Férderung von
Motorradern mit E-Antrieben anzustreben, um das Ziel der Klimaneutralitat
zu erreichen.

Akteure

o Wie auch bei der bisherigen Vermittlung von tbergreifenden Forderungen
werden von der Stadt Wermelskirchen die bestehenden Mitgliedschaften
und Netzwerke genutzt.

Intensivere Nutzung und Erweiterung des straBenverkehrsrechtlichen Instru-

mentariums

Der Einsatz und die Verbesserung des straBenverkehrsrechtlichen Instrumentari-

ums dienen dazu, die Einhaltung straBenverkehrsrechtlicher Regelungen in den Be-

reichen Veranderungen am Fahrzeug und Einhaltung der Verkehrsregeln zu Uber-
wachen und ggf. zu sanktionieren:

o Einfilhrung von Frontkennzeichen fiir Motorrader.

o Einfihrung einer echten Halterhaftung im flieBenden Verkehr fir verkehrs-
und unfallgefahrdende VerstéBe von Motorradfahrenden. Dabei hatte der
Halter das BuBgeld usw. zu tragen, wenn der Fahrzeugfihrende nicht zu
ermitteln ist.

o Einflhrung einer "Gerduschmessung light", die es der Polizei vor Ort ermdg-
licht, gerichtsfest die Gerauschentwicklung eines Auspuffs zu messen und
Manipulationen zu erkennen, mdglichst einsetzbar fir den flieBenden Ver-
kehr.

o EinfGhrung von Sanktionen mit tatsdchlich abschreckender Wirkung bei
Emissions- und GeschwindigkeitsverstdBen, sowie bei Manipulationen am
Auspuff und am Luftfilter (Punkte, Geldstrafe/ -buBBe, Erléschen der Betriebs-
erlaubnis, Stilllegung, Beschlagnahme u. &.).

o Einflhrung einer jahrlichen Pflicht zur Uberpriifung der Gerduschimmissio-
nen von Motorrddern im Rahmen einer Umweltuntersuchung bei den zu-
standigen Prifstellen.

o Betroffene Ortsausgange als typische Motorradlarm-Hotspots sind mit einer
gestaffelten Geschwindigkeitsbegrenzung zum beschleunigungsreduzierten
Fahren zu entschleunigen. Hierbei handelt es sich um eine Erweiterung der
des straBenverkehrsrechtlichen Instrumentariums, da laut VwV-StVO zu Zei-
chen 274 nur auf Autobahnen die Geschwindigkeit stufenweise herabge-
setzt werden darf.
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o Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke zumin-
dest an den Wochenenden in den Sommermonaten (z. B. auf 70 km/h). Die
im April 2020 erfolgte deutliche Erhéhung der BuBgelder und Verscharfung
der Fahrverbotsregelung unterstitzen diese MaBnahme.
o Uberholverbote als flankierende MaBnahmen und Unterstiitzung fiir andere
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen.
Besondere Berlicksichtigung von StraBen durch und an Schutzgebieten bei
MaBnahmen gegen Larmemissionen und Larmkontrollen wegen ihrer Natur-
schutzfunktion und als Statten des ruhigen Naturerlebens.
Einschlagig bekannte Strecken sind, wenn das librige MaBnahmenrepertoire
nicht zum gewdinschten Erfolg fuhrt, als Ultima Ratio mit Streckensperrun-
gen zu belegen. Diese Verbote kénnen auf die Nachtstunden 22-6 Uhr, die
Sommersaison oder Samstage, Sonn- und Feiertage beschrankt werden.
Striktere Anwendung des § 45 Abs. 1a. 4. StVO: "Die StraBBenverkehrsbehor-
den kénnen die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken aus
Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder ver-
bieten und den Verkehr umleiten... Das gleiche Recht haben sie ferner... in
Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die tiberwiegend der Erholung dienen."
o In der Ubergangsphase von Motorrddern mit Verbrennungsmotoren auf
elektrisch angetrieben Fahrzeuge sollten in der StraBenverkehrsordnung Be-
nutzervorteile fir E-Motorrader ermoglicht werden (z. B. Verbot flir Motor-
rader fur bestimmte Strecken mit Ausnahme von E-Motorradern).

o

o

(o]

Akteure

o Wie auch bei der bisherigen Vermittlung von Gbergreifenden Forderungen
werden von der Stadt Wermelskirchen die bestehenden Mitgliedschaften
und Netzwerke genutzt.

StraBenbauliche MaBnahmen

Motorradlarm mit straBenbaulichen MaBnahmen (z. B. an Ortsausgangen) zu be-
kampfen, ist ein schwieriges Unterfangen, da Ubliche MaBnahmen fir Motorrader
haufig wirkungslos oder gar kontraproduktiv sind (z. B. Engstellen, Fahrbahnver-
satze), fahrdynamisch wirksame MaBnahmen wie Aufpflasterungen zu Gefahrdun-
gen fuhren kdnnen oder zwar die Geschwindigkeit ddmpfen, aber die Larmemissi-
onen erhdhen (wie z. B. Wechsel des Fahrbahnbelags).

StraBenbauliche MaBnahmen sind deshalb zur Reduzierung des von Motorradern
ausgehenden Larms ungeeignet.

Offentlichkeitswirksame MaBnahmen

Die Wirkung straBBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen kann durch (wiederholte) 6f-

fentlichkeitswirksame MaBnahmen unterstitzt werden:

o Die Polizei ladt Motorradfahrer zu einer "Kaffee und Knéllchen/ PoliTour" ein,
einer ganztagigen Ausfahrt von Motorradpolizisten mit Motorradfahrenden.
Neben der Fahrt gehdren auch Infovortrage und eine eigenstiandige Ge-
schwindigkeitsmessung zum Angebot.

o Sensibilisierung von Motorradfahrenden mit entsprechenden Hinweisschil-
dern, wie z. B. eine Collage mit schlafendem Baby und drei Motorradfahrer.
"pssst..." und "Ricksicht" erinnern Biker daran, méglichst leise zu fahren.

o Sensibilisierung durch entsprechende Kampagnen (z. B. "Larm macht krank").
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o Entwicklung weiterer 6ffentlichkeitswirksamer MaBnahmen und Kampag-
nen mit Unterstitzung von qualifizierten Kommunikationsagenturen (z. B.
um E-Motorrader zu promoten).

Akteure
o Stadtverwaltung, Polizei, Verkehrswacht, Verbande, Innitiativen, beste-
hende Netzwerke.

Die Forderungen scheinen inzwischen politische Wirkung zu zeigen: Die Bundeslander sprechen
sich inzwischen fir ein Fahrverbot fir Motorrader an Sonn- und Feiertagen aus. Maschinen mit
leiseren Antriebstechniken sollen von diesem Verbot ausgenommen werden. Die Landerkammer
fordert in einer EntschlieBung vom 15. Mai 2020 insgesamt Schritte, um den Larm von Motor-
radern zu verringern. So soll u. a. die zuldssige Hochstlautstarke fiir Neufahrtzeuge begrenzt
werden. Die EntschlieBung wurde der Bundesregierung zugeleitet. Diese entscheidet, ob und
wann sie die Anregungen umsetzen will. Das zustandige Bundesverkehrsministerium hat sich
bisher zurlickhaltend gedufert.
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9.5 Mogliche Beitrage der Blrger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lairmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen, reduziert haufig genannte
Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November 2012
gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderem
fur das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die
Schwankungen bei gleichen ReifengréBen liber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB
zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer
als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und lei-
sen Fahrzeugen als ein Kriterium fiir die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten
Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleis-
tet, sondern Uber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen fur
noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBe Fahrzeuge werden (brigens gegentiiber grell-
bunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million E-Fahrzeuge am Markt platzieren. Es
ist weiterhin ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist mit einer
Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-Fahrzeugen macht
sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und nur bei Geschwindigkeiten bis maximal 40
km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Entscheidung
fir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Larmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.

7Umweltbundesamt, kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird, wird
nachfolgend die Giber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur Lirmminderung
dargestellt. Ziel ist es, langfristig die Lairmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten. Es
handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich
erst nach 2023 umgesetzt werden kénnen.

Fur die im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen, ist nicht immer vorauszusetzen, ob sie in
den nachsten finf Jahren umgesetzt werden kénnen oder der langfristigen Strategie zuzuord-
nen sind. Das gilt im besonderen Maf3e fir die strategischen MaBnahmen, die als Daueraufgabe
zu verstehen sind oder einen langen Planungsvorlauf benétigen.

10.1 Mobilitatsplan

Das Bundesministerium fur Verkehr hat in einem Vorhaben des Forschungsprogramms Stadt-
verkehr® den Zusammenhang zwischen Larmminderungsplanung und Verkehrsentwicklungs-
planung (Mobilitatsplan) mit dem Ergebnis untersuchen lassen, dass der Verknipfung der
Larmminderungsplanung mit der Verkehrsentwicklungsplanung eine herausragende Bedeu-
tung zukommt, da der StraBenverkehrslarm die bedeutendste Larmquelle bildet. Letztlich kon-
nen nur integrierte (Verkehrs-)Entwicklungskonzepte fiir Stadtteile oder ganze Stadtgebiete
zur Senkung der Larmbelastung zielfihrend sein.

Werden Larmminderungsplanung und Verkehrsentwicklungsplanung getrennt ohne Abstim-
mung aufgestellt, flihrt dies zu zwei Planwerken mit weitgehend identischen Themenfeldern,
die sich in ihren MaBnahmenvorschlagen jedoch teilweise widersprechen oder in Konkurrenz
zueinanderstehen. Gemeinsame oder zumindest abgestimmte Planungsverfahren tragen dazu
bei, kontrare Planungen zu vermeiden und damit die LarmschutzmaBnahmen effizienter zu
gestalten. Ziel der Verknlpfung der beiden Planungsverfahren ist die Nutzung von Synergieef-
fekten bei der Umsetzung und Wirkung der MaBBnahmen. Durch eine solche fachliche Qualifi-
zierung kann die LaArmminderungswirkung bestehender Planungen verbessert werden.

Da der flieBende und ruhende Verkehr im Integrierten Stadtentwicklungskonzept nur indirekt
betrachtet wird, sollte die Stadt Wermelskirchen einen Mobilitatsplan als integriertes Ver-
kehrskonzept erstellen. Der Larmaktionsplan wiirde damit das vorlaufende Planungsverfahren
darstellen. Daraus sollte sich im weiteren Verfahren ein wechselseitiges Zusammenspiel zwi-
schen Larmaktionsplan und Mobilitatsplan einstellen. Sofern im Nachgang zum Larmaktions-
plan ein Mobilitatsplan aufgestellt wird, schafft dieser den integrierten Rahmen fir die Um-
setzung der MaBBnahmen aus dem Larmaktionsplan und evaluiert die Ergebnisse. Er kann
dann Hinweise geben, in welche Richtung der Larmaktionsplan bei der nachsten Fortschrei-
bung entwickelt werden soll, die wiederum in den Mobilitatsplan einflieBt. Auf diese Weise
stellt sich ein wechselseitiges und damit effizientes Fortschreibungsverfahren zwischen beiden
Planungsinstrumenten ein. Das "Integrierte Mobilitdtskonzept fir den Rheinisch-Bergischen-
Kreis" kann auf Kreisebene den Mobilitatsplan fur die Stadt Wermelskirchen unterstiitzen und
diesen in einen gréBeren raumlichen Zusammenhang einordnen.

8 Planungsbiiro Richter-Richard, Larmminderungsplanung und kommunale Verkehrsentwicklungsplanung — Empfehlungen fiir den kommunalen
Planungs- und Umsetzungsprozess, F+E-Vorhabens 70.0704-2003
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In einem ersten Schritt soll zur Reduzierung des Parksuchverkehrs 2021 ein Parkleitsystem in
der Innenstadt eingefihrt werden.
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11. Finanzielle Informationen

Kosten der Aufstellung

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans der 3. Runde belaufen sich auf
16.113,28 EUR.

Fordermoglichkeiten
Unabhangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des

Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und forderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Die NRW-Bank gibt einen Férderrundbrief "Offentliche Kunden" heraus, in dem aktuelle Infor-
mationen zum Thema "Larmschutz in NRW" enthalten sind: www.nrwbank.de/de/corporate/Publikatio-
nen/Publikationsinhaltsseiten/foerderrundbrief oeffentliche kunden.html. Die NRW-Bank berat zudem &ffent-
liche Kunden im Vorfeld der Férderantrage kostenlos und unverbindlich Gber den Einsatz ge-
eigneter Foérderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Forderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Férderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht originar dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorferneu-
erung, Klimaschutz, E-Mobilitat).

Auf Landesebene kann nach den Regelungen der VLarmSchR97 in Verbindung mit den "Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des Eigentlimers passiver Larm-
schutz bei StraBen.NRW beantragt werden. Aufwendungen fir den passiven Larmschutz kon-
nen bis zu 75 % erstattet werden. Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der
Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immissi-
onswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffenen
Flachen ein. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen und die Hohe der Férderung sind abhan-
gig von der Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Hinweise gibt StraBen.NRW unter
www strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html. Ansprechpartner sind die entsprechenden Regionalnie-
derlassungen von StraBen.NRW.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 2. Runde wird die Uberprifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz aus den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird,

sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 die Larmkarten und die
Anzahl der von Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet
werden.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigefiigt, in der die Wirkung der Gblichen MaBnahmen zur Larm-
minderung an StraBen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht moglich, da die Angaben entsprechend
den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das gesamte Gemeindegebiet und nicht fir ein-
zelne StraBBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschatzung der
Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht mog-
lich.
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Larmaktionsplan Wermelskirchen 3. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwéagung

MaRnahme

Biirger 1

22.11.2020

Ich méchte gerne eine Anmerkung machen, die sich nicht auf den Entwurf
bezieht. Seit dem Ausbau der A1 auf 3 Spuren ist der Verkehrslarm bei uns
deutlich gestiegen, natiirlich abhangig von der Wetterlage. Ich méchte anregen,
diesen im Bereich Heinhausstr/ Langenbusch zu priifen.

Mit dem Ausbau der A 1 mussten, da es sich um eine wesent-
liche Anderung handelt, die relativ strengen Vorsorgewerte
zum Larmschutz eingehalten werden. Das muss nicht aus-
schlieBen, dass bei den "Hinterliegern" lauter geworden ist,
aber weiterhin die Vorsorgewerte eingehalten werden. Im
Zweifelsfall sollten Sie sich direkt an den Stralenbaulasttré-
ger, Straen.NRW, wenden (www.autobahn.de).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Biirger 2

23.11.2020

Dieses Jahr ist es coronabedingt besser mit dem Larm, der vom Gymnasium in
den Abendstunden her kommt (laut feiernde Jugendliche). Des Weiteren ist der
Motorradverkehr an den Wochenenden extrem - gerade auf der Mitte der Straflle
wird kraftig auf's Gaspedal gedriickt, was einen Aufenthalt auf dem Balkon nur
mit Ohrstdpseln (die dann wiederum verhindern, dass man angenehme Naturge-
rausche wahrnimmt) ertréglich ist. Es ware schon, fir diesen Bereich eine Lo-
sung zu finden, z.B.:
m  Aufenthaltsverbote auf dem iiberdachten Gelédnde des Gymnasiums ab ei-
ner bestimmten Uhrzeit,

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans, wird
jedoch verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

m  Blitzer auf der Mitte der Dhiinner Strafle, damit abgebremst werden muss.

Die (begrenzten) Méglichkeiten zur Minderung des Motorrad-
larms sind im Larmaktionsplan dargestellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Biirger 3

24.11.2020

Mir erschlieRt sich nicht, warum es bislang keine Geschwindigkeitsbegrenzung
nach dem Kreisverkehr (Habenichts L101, L 409) in Richtung Dhiinn, Haupt-
straBe gibt. Das ist eine Ein- und Ausflugschneise fir Motorrader und auch
Pkw's.

Die Strasse ist zumal in einem sehr schlechten Zustand und auch sehr eng und
damit gefahrlich. Insbesondere auch schlecht einsehbar, wenn ich als Anwohner
vom Neuenweg in die Hauptstrae abbiege und sehr haufig der Verkehr zu
schnell ist. Es hat auch schon mehrere Unfalle im Kreuzungsbereich "Hauptstr..,
Neuenweg, Alte Landstr. gegeben. Wer kann guten Gewissens zulassen

das hier, sage und schreibe 100 km/h zugelassen sind. Irre. Das ladt doch zum
jagen ein. 50 km/h bis Ortseingang Dhiinn wére vertretbar fiir mehr Sicherheit

Der Neuenweg ist aufgrund der Vorgaben fiir den Larmakti-
onsplan nicht Gegenstand der Betachtung. Der Hinweis wird
jedoch verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit | Eingangs- Stellungnahme Abwéagung MalRnahme
datum
Biirger 4 24.11.2020 Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist sicherlich gut und richtig, aber sie fokussiert Die (begrenzten) Mdglichkeiten zur Minderung des Motorrad- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

sich auf den Massenverkehr und gibt Mess- und Rechenverfahren vor, die an der
Realitit vorbeigehen. Das wirklich akute Problem des Motorradlarms ist hier im
Bergischen wahrscheinlich das Hauptlarmproblem und ist gerade 2020 beson-
ders grol} geworden. Aber es geht in der obigen Richtlinie vollkommen unter, weil
es an Strallen auftritt, die nicht den besonders groen Verkehrsdurchsatz haben
und weil die Rechenverfahren die Larmspitzen letztlich weg glatten.

Stellen Sie sich vor Sie wohnten in einer eigentlich ruhigen Wohngegend. Nach
Mitternacht — wenn der Normalbiirger langst eingeschlafen ist - gibt es plétzlich
einen riesigen Knall. Sie stdnden dann wohl senkrecht im Bett und kénnten lange
keinen Schiaf mehr finden. Mess- und rechentechnisch gibt es diesen Knall aber
gar nicht, weil er nur ganz kurz ist und zu selten auftritt — Pech fir den Normal-
biirger. Real sieht es so aus, dass man gerade im Sommer mal gerne drauflen
sitzt und den Abend genieRen will. Und dann kommt so eine ,Hdllenorgel* (Der
Begriff entstammt einem Motorradmagazin.), die man schon von Weitem hort und
fegt mit ihrer Landschaftsbeschallung die Abendruhe komplett hinweg. Das kann
auch mehrmals pro Abend passieren, wenn man an den bekannten Rennstre-
cken wohnt (in meinem Fall L409). Dieser extreme Larmpegel liegt nicht an der
Geschwindigkeit, sondern an der Drehzahl der oft manipulierten Maschinen.
Nach den zahlreichen, bergischen Kurven muss ja immer wieder neu beschleu-
nigt werden.

Es ist dieser Larm, der uns hier im Auenbereich mit Abstand am meisten stort
und gegen den wir und die Kommunen insgesamt offensichtlich machtlos sind.
Es musste aber doch méglich sein, dass die Polizei mal den Mut aufbringt, die-
sen oder jenen Larmverursacher anzuhalten und nach einer Schallmessung die
manipulierte Maschine stilllegt. Um die entsprechenden Veranlassungen dazu
bitte ich Sie hiermit.

larms sind im Larmaktionsplan dargestellt.
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Anhang Il

Liarmaktionsplan Wermelskirchen 3. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange

KéIn Dezernat 25
(Verkehr - Inte-
grierte Gesamt-
verkehrsplanung)

gende Hinweise zum Entwurf des 0.g. Larmaktionsplanes:

Im L&rmaktionsplan sind verschiedene Mallnahmen beschrieben, die
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit beinhalten.
Anordnungen von streckenbezogenen Geschwindigkeitsreduzierungen
unterliegen aus Griinden der Verkehrssicherheit den Regelungen
gem. § 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO und § 45 Abs. 9 StVO in Verbindung mit
VWV zu Zeichen 274 (zulassige Hochstgeschwindigkeit) sowie aus
Griinden zum Schutz vor Larm und Abgasen den Regelungen gem. §
45 Abs. 1 Nr. 3 in Verbindung mit den Larmschutzrichtlinien StV 2007
nach larmtechnischen Gutachten bzw. wissenschaftlichem Nachweis
vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) oder vergleichbaren Einrichtungen/Instituten.

Deshalb sind die entsprechenden MaR-
nahmen als "Einzelfallpriifung" ausge-
wiesen.

Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaRnahme
cher Belange datum
1 | Stadt Leverkusen 03.12.2020 Quettinger Str. 220 Die Belange der Stadt Leverkusen sind nicht betroffen. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Fachbereich Umwelt 51373 Leverkusen
2 | Landesbetrieb Albertstr. 22 Aus zeitlichen Griinden war es dem Landesbetrieb StraRenbau NRW Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraBenbau NRW 51643 Gummers- nicht moglich, fristgerecht eine Stellungnahme abzugeben.
Regionalnieder- bach
lassung Rhein-Berg
3 | Stadt Remscheid 15.12.2020 Ludwigstr. 14 Gegen die Larmaktionsplanung der Stadt Wermelskirchen bestehen von | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Fachdienst Stadtent- 42853 Remscheid Seiten der Stadt keine Einwendungen.
wicklung, Verkehrs- Die Uberpriifung der Aufbringung eines Fahrradschutzstreifens auch im Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktionsplans..
und Bauleitplanung an das Stadtgebiet angrenzende Teil der Bundesstr. 51 in Wermelskir-
chen (Manahmenvorschlag "Priifung eines Radfahrstreifens” S. 55 des
Larmaktionsplan-Entwurfes der Stadt Wermelskirchen vom 18.08.2020)
wird begrift. Auf der Bundesstr. 51 in Remscheid/ Bergisch Born sind
bereits Fahrradschutzstreifen aufgebracht, sodass eine entsprechende
MaRnahme auch auf Wermelskirchener Seite die Larmschutz-Wirksam-
keit fiir beide Stadte verbessern kann.
4 | Bezirksregierung 16.12.2020 50606 Kéin Seitens des Verkehrsdezernates der Bezirksregierung Kdin bestehen fol-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Im Kapitel 9.4 "Reduzierung des Motorradiarms" wird eine "gestaffelte
Geschwindigkeitsbegrenzung zum beschleunigungsreduzierten Fah-
ren" an Ortsausgangen vorgeschlagen. Es ist zu beachten, dass laut
VWW-StVO zu Zeichen 274 (zulassige Hochstgeschwindigkeit) nur auf
Autobahnen die Geschwindigkeit stufenweise herabgesetzt werden
darf.

Die Ausfiihrungen beziehen sich auf den

Anstrich "Intensivere Nutzung und Erwei-

terung des stralRenverkehrsrechtlichen
Instrumentariums". Redaktionell wird der
Anstrich so angepasst, dass noch deutli-
cher erkennbar wird, dass es sich um
"Erweiterung des straenverkehrsrechtli-
chen Instrumentariums” als Forderung
handelt.

Redaktionelle Anpassung der entspre-
chenden Textpassage.




Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaRRnahme
cher Belange datum
5 | Rheinisch 15.12.2020 Postfach 20 04 50 Dezernats fiir Umwelt/ Planung:
Bergischer Kreis 51434 Bergisch Wie in dem Lérmaktionsplan richtig dargestellt, ist die Problematik des Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan | Erganzung des Larmaktionsplans.
Der Landrat Gladbach Motorradlarms nicht nur im Rheinisch-Bergischen Kreis, sondem in vie- aufgenommen.
Amt 67 Planung len anderen Regionen Deutschlands vorhanden. Im L&rmaktionsplan
Landschaftsschutz, sind Aktionen verschiedenster Regionen aufgefiihrt. Hierbei bitten wir zu

Planung, Block B

beriicksichtigen und ebenfalls in den Aktionsplan mit aufzunehmen, dass
der Rheinisch-Bergische Kreis ebenfalls seit Jahren gegen die anstei-
gende Belastung der Biirgerinnen und Biirger durch Motorradlarm aktiv
ist. Im Sommer 2019 hatte der Rheinisch-Bergische Kreis die unter-
schiedlichsten Akteure zum 1. gemeinsamen Motorradgipfel eingeladen,
um die Problematik zu erértern und gemeinsame Ldsungswege zu fin-
den. U.a. wurde hier die Initiative "Silent Rider" vorgestellt. Die Teilneh-
mer des Motorradgipfels befiirworteten einheitlich die Mitgliedschaft und
die Unterstiitzung der Initiative. Der Rheinisch-Bergische Kreis wurde da-
rauthin noch im Jahr 2019 Mitglied im Silent Rider e.V.

Weiterhin hat die Kreispolizeibehérde zahlreiche Kontrollen und Aktionen
vor Ort durchgefiihrt, um die Verkehrssicherheit auf den Straen im RBK
zu erhdhen.

Der 2. Motorradgipfel fand im Sommer 2020 statt. Hier wurden weitere
Méglichkeiten zusammengetragen, um den Motoradlarm im Kreisgebiet
zu reduzieren. Der Rheinisch-Bergische Kreis prift und verfolgt die Um-
setzbarkeit dieser Optionen.

Stellungnahmen der Unteren Naturschutzbehérde:

Amt 67 (Natur- und Landschaftsschutz):

Betroffene Belange, Eingriffsbewertung und Bedenken:

MaRnahmen, die zur Erweiterung des Straenquerschnittes, zu neuen
Stralenabschnitten beziehungsweise zur Errichtung von Nebenanlagen
filhren, kénnen gegebenenfalls im Auenbereich und Schutzgebieten mit
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft verbunden sein. Da die
MafRnahmen derzeit noch nicht sehr konkret sind, werden die Belange
des Naturschutzes und der Landschaftspflege in die konkreten Genehmi-
gungsverfahren eingebracht werden.

Grundsétzliche Bedenken bestehen aufgrund der Lage der Manahmen-
flachen weit tiberwiegend im Innenbereich nicht.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Uberlegungen zur Reduzierung des Motorradlarms werden auch aus
Sicht der Belange des Naturschutzes, der Landschaftspflege und der Er-
holungsvorsorge ausdriicklich begrift.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Amt 39 (Artenschutz):

Zum jetzigen Zeitpunkt der Planung kénnen keine konkreten Aussagen
zu artenschutzrechtlich relevanten Beeintréchtigungen getroffen werden.
Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass die Verbotstatbestande des §
44 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) (Téten und Stéren von
Tieren) sowie des § 39 Abs. 5 BNatSchG (Gehdlzrodungen) grundsétz-
lich bei der Durchfiihrung der einzelnen Manahmen zum Larmaktions-
plan einzuhalten sind.

Bei zukiinftigen Bauvorhaben (Abbruch, Neubau und Umnutzung) bzw.
Planungs- und Zulassungsverfahren ist sich an die Gemeinsamen Hand-
lungsempfehlungen des Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr NRW und des Ministeriums fiir Klimaschutz,

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Abwigung

MaBnahme

Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW zum Arten-
schutz in der Bauleitplanung und bei der baurechtlichen Zulassung von
Vorhaben vom 22.12.2010 sowie an die Verwaltungsvorschrift zur An-
wendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinie
92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei Pla-
nungs- und Zulassungsverfahren (VV-Artenschutz) (Runderlass des Mi-
nisteriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz NRW vom 06.06.2016) zu halten.

Das Anlegen von Hecken und Pflanzen von Bdumen wird aus Sicht des
Artenschutzes grundsatzlich begriifit.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Stellungnahme der Unteren Umweltschutzbehérde

Zum v. g. Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Wermelskirchen be-
stehen aus Sicht der Unteren Immissionsschutzbehérde des RBK keine
Bedenken.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Stellungnahmen des Amtes KreisstraBen (Bau/Unterhaltung) und
Verkehr:

Abt. 60.2 (StraBenbaulasttrager fiir Kreisstralien):

Aus Sicht als StraBenbaulasttrager fiir die Kreisstraflen im Rheinisch-
Bergischen Kreis bestehen keine Bedenken gegen den L&rmaktionsplan
Wermelskirchen Runde 3. bzw. keine Veranlassung einer Manahme.
Die KreisstraRRen sind gem. der Larmkarte des Ministeriums Umwelt.nrw
unauffallig bzw. nicht betroffen.

Der einzige Bereich, welcher gem. der Larmkarte ausgewiesen ist, ist der
Bereich der K8 zwischen Pohlhausen und der L 408. Dies liegt aber da-
ran, dass hier die Topographie den Schall der A1 aufnimmt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Abt. 60.3 (StraRenverkehrsbehérde) - nach Abstimmung mit der Kreis-
polizeibehdrde:

Seitens der StraBenverkehrsbehdrde wird in Abstimmung mit der Kreis-
polizeibehdrde darauf hingewiesen, dass als Basis fir eine straenver-
kehrsrechtliche Anordnung in Zusammenhang mit Larmimmissionen die
Larmschutzrichtlinien StV 2007 vom 23.11.2007 dienen. Danach ist fir
jede einzelne relevante Ortlichkeit der Verkehrslarm durch den zusténdi-
gen Straenbaulasttrager zu berechnen (und nicht zumessen). Ob Uber-
haupt bzw. welche verkehrsordnungsrechtlichen Manahmen letztlich in
Betracht kommen und ob diese dann tatséchlich angeordnet werden,
entscheidet die StraRenverkehrsbehérde fir jeden Einzelfall gemaf
Larmschutzrichtlinien StV 2007.

Deshalb sind die entsprechenden MaR-
nahmen als "Einzelfallprifung" ausge-
wiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Insbesondere sollen straBenverkehrsrechtliche Anordnungen nicht als
Ersatz fiir bauliche MaRnahmen zur Larmminderung dienen. Entspre-
chende Klarstellungen und Weisungen an die Straenverkehrsbehérden
ergingen u.a. im Rahmen der Niederschrift Gber die Verkehrsingenieurs-
besprechung am 18./19.04.2012 (TOP 17), am 28.11.2017 (TOP 3),
Bund-Lander-Fachausschuss (BLFA-StVO/OWi) am 20./21.06.2016
(TOP 4.3), 10./11.05.2017 (TOP 3.3), 27./28.09.2017 (TOP 3.4) und den
Dienstbesprechungen bei der Bezirksregierung Kéln am 26.06.2012
(TOP 4) und 15.10.2013 (TOP 3).

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Die Festlegung der stralRenverkehrsrechtlichen Manahmen hat auf der
Basis der StVO als Einzelfallentscheidung unter Beriicksichtigung der
besonderen drtlichen und verkehrlichen Gegebenheiten gemaR § 45
StVO durch die StraRenverkehrsbehorde zu erfolgen (nach Anhérung
der Kreispolizeibehdrde und des StraBenbaulastiragers); dabei ist zu be-
riicksichtigen, dass der Larmaktionsplan, wenn er Rechtskraft erlangt
hat, fiir die StralRenverkehrsbehdrde hinsichtlich der von ihr mitgetrage-
nen Festlegungen bzw. Anregungen bindend ist.

Die StraRenverkehrsbehorde Wermelskirchen wird auf die maglicher-
weise verkehrsrechtlich nicht zuldssigen Manahmen, die im Larmakti-
onsplan aufgefiihrt sind, hingewiesen, um eine Selbstbindung zu vermei-
den. Das gilt insbesondere in Bezug auf Geschwindigkeitsreduzierungen
als SofortmalRnahme oder - teilweise nachts - als Folgemalnahme, wie
auf der B 51 oder L 157, oder in Bezug auf Motorradidrm in Form von
Geschwindigkeitsreduzierungen, Uberholverbot und Streckensperrun-
gen.

Deshalb sind die entsprechenden MaR-
nahmen als "Einzelfallpriifung" ausge-
wiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die VIB ist fiir die StraRenverkehrsbehérde zwar grundsatzlich bindend
aufgrund des Weisungscharakters - allerdings enthélt nicht jede Nieder-
schrift eine konkrete Weisung; in vielen Fallen geht es auch um die Inter-
pretation der Rechtslage und genau das diirfte hier der Fall sein; das Mi-
nisterium hat seine Rechtsauffassung dargelegt und dies wurde in die
Stellungnahme eingearbeitet (klargestellt).

Die konkrete Passage aus der VIB (TOP 3 der VIB 11/2017 vom
28.11.2017 in Disseldorf) ist nachfolgend abgedruckt:

"Somit erfolgt die Festlegung von stralSenverkehrsrechtlichen Malnah-
men im Rahmen von Luftreinhalte- und Lérmaktionsplédnen stets auf
Bases der StVO und insbesondere als Einzelfallentscheidung unter Be-
riicksichtigung der besonderen értlichen und verkehrlichen Gegebenhei-
ten geméaR § 45 StVO durch die zusténdigen Strallenbaulasttréger (An-
hérung). Bei der Festlegung von MaBnahmen kann sie ihr Ermessen da-
her jederzeit austiben. Erst, wenn ein Luftreinhalteplan oder ein Ldrmak-
tionsplan Rechtskraft erhalten hat, ist die StraBenverkehrshehérde an die
von ihr mitgetragenen Festlegungen bzw. Anordnungen gebunden.”

Deshalb sind die entsprechenden MaR-
nahmen als "Einzelfallpriifung" ausge-
wiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auferdem wird ausdriicklich darauf verwiesen, dass uber die Einrichtung
von Standorten fir eine stationdre Geschwindigkeitsiberwachung (Sta-
renkasten) die StraBenverkehrsbehérde der Kreisverwaltung gemaR § 48
Abs. 2 OBG auf Basis der Verkehrskonzeption und der Verwaltungsvor-
schriften (Ziffer 48.25) entscheidet.

Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan
aufgenommen.

Erganzung des Larmaktionsplans.

Stellungnahme des Amtes Infrastruktur und regionale Projekte
Kapitel 9.1, S. 34:

Das "Integrierte Mobilitatskonzept fir den Rheinisch-Bergischen Kreis",
das unter der maRgeblichen Beteiligung der Stadt Wermelskirchen erar-
beitet und im Juli 2019 herausgegeben worden ist, sollte als der Stadt
Wermelskirchen vorliegendes Konzept, das einen Beitrag zur Larmmin-
derung leisten kann, unbedingt entsprechend mit aufgefiihrt und benannt
werden.

Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan
aufgenommen.

Ergénzung des Larmaktionsplans.

Es ware aus Sicht des Rheinisch-Bergischen Kreises dariiber hinaus
wiinschenswert, einen Verweis auf das "Integrierte Mobilitatskonzept fiir
den Rheinisch-Bergischen Kreis" auch in das Kapitel 9.2 (Mobilitatsplan)

Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan
aufgenommen.

Ergénzung des Larmaktionsplans.
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einzufiigen im Sinne eines Grundlagenpapiers zur Aufstellung eines Mo-
bilitdtsplans fiir die Stadt Wermelskirchen als integriertes Verkehrskon-
zept in lokalem MaRstab.

Kapitel 9.2.3, S. 36:
Es wird auf das Thema "Mobilstationen" als wichtiger Teil der Férderung
des Umweltverbundes im Rheinisch-Bergischen Kreis und in der Stadt

Wermelskirchen hingewiesen. Es wird daher darum gebeten, im genann-

ten Kapitel einen Unterpunkt "Mobilstationen" mit einer entsprechenden
Erlduterung aufzunehmen. Mit der Zielsetzung der Vermeidung und Ver-
lagerung von Pkw-Fahrten durch die Einrichtung von Mobilstationen an
zentralen Haltepunkten des 6ffentlichen Verkehrs, die den Zugang zur
mulitmodalen Mobilitat erleichtern und attraktive "Mobilitatsdrehschrei-
ben" als alternative Mobilitdtsangebote schaffen sollen, sind die "Mobil-
stationen" unmittelbar als MaRnahme zu verstehen, die direkt und tiber
eine System- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten
kénnen. Die Stadt Wermelskirchen ist mit der geplanten Einrichtung von
zwei Mobilstationen an den Standorten Busbahnhof und Dabringhausen
integraler Bestandteil des Mobilstationennetzes, das flachendeckend in
allen acht Kommunen des Rheinisch-Bergischen Kreises mit insgesamt

21 Standorten errichtet werden wird. Die Lageplane fir die beiden Mobil-

stationen-Standorte in Wermelskirchen sind der Stellungahme beigefiigt,
liegen der Stadt Wermelskirchen aber selbstverstandlich auch originér
vor, genauso wie alle Einzelheiten zu den Planungen und einzelnen
MaRnahmenbausteinen.

Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan
aufgenommen.

Erganzung des Larmaktionsplans.

Stellungnahme des Amtes OPNV: }

Der zustandige Aufgabentrager (AT) fir den OPNV im Rheinisch-Bergi-
schen Kreis begriitt die unter Ziffer 9.2.3 "Férderung Umweltverbund"
(S. 36 LAP3) gemachten Perspektiven fiir eine Stérkung bzw. Férderung
des OPNV und Radverkehrs in der Stadt Wermelskirchen.

Neben einer verbesserten OPNV-Anbindung der Stadt Wermelskirchen
strebt der AT RBK ebenfalls eine kreisweite Optimierung seines OPNV
an. Auf dem Korridor Leverkusen - Burscheid — Wermelskirchen — Hi-
ckeswagen — Wipperfiirth wurde in diesem Jahr auf Kooperationsebene
eine Machbarkeitsstudie erstellt. Die drei zusténdigen AT fir den OPNV,
der Oberbergische Kreis, der Rheinisch-Bergische Kreis sowie die Stadt
Leverkusen haben hierzu eine gemeinsame strategische und finanzielle
Projektpartnerschaft vereinbart. Der Norden des RBK und des OBK ist
exemplarisch fiir einen "schienenfernen Raum". Die betroffenen Sied-
lungsbereiche verfiigen uber keine schnellen OPNV-Angebote, die diese
Qualitaten substituieren kdnnen, um diese Raume leistungsféhig an die
Ballungszentren der Rheinschiene und den regionalen Schienenverkehr
anzubinden. Dabei spielen Mobilitat und Verknipfungen innerhalb der
Region eine entscheidende Rolle, da eine stark zunehmende funktionale
Diversifizierung von Raumstrukturen zu beobachten ist. Die stark fre-
quentierten - auf den MIV ausgelegten - Verkehrsachsen sind primar in
Ost-West-Richtung konzentriert und spiegeln die Pendlerverflechtungen
in der Region wider.

Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan
aufgenommen.

Ergénzung des Larmaktionsplans.




Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaRRnahme
cher Belange datum

Aktuell werden zwei Planvarianten fiir einen Schnellbus diskutiert, die Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan | Erganzung des Larmaktionsplans.
sich im Korridor der Balkantrasse befinden und aktuell durch die beiden aufgenommen.
zentralen Regionalbuslinien 260 sowie 239/240 erschlossen werden.
Der Rheinisch-Bergische Kreis hat vor einigen Jahren - ebenfalls in Ko-
operation mit den AT Leverkusen und Oberbergischer Kreis - das saiso-
nale Freizeit- bzw. Wochenendangebot Bergischer FahrradBus geschaf-
fen, welches parallel zur Balkantrasse verlaufend den Stellenwert dieser
wichtigen Entwicklungsachse unterstreicht.

Der Entwurf des LAP3 kann dartiber hinaus im Kontext des fraktions- Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan | Erganzung des Larmaktionsplans.
ubergreifenden Antrags zur Sicherung regionalbedeutsamer Schienen- aufgenommen.
wege und Trassen im neuen Plankonzept des Regionalplans Kéln:
https://www .bezreg-koeln.nrw.de/brk_internet/gremien/regionalrat/sitzun-
gen_regionalrat/sitzung_24/06b.pdf vom 13. Mérz 2020 (24. Sitzung des
Regionalrates des Regierungsbezirks Kdln) gesehen werden. Der Regio-
nalrat KéIn hat beschlossen regionalbedeutsame Schienenwege und
Trassen im Plankonzept des neuen Regionalplans sowohl zeichnerisch
als auch textlich auf u.a. nachstehenden Relationen zu sichern:
= Wermelskirchen Dellmanstrae (B51) / Am Wassertrum — Wermels-
kirchen Dellmannstrale (B51) /Griinestralte
= Wermelskirchen — Opladen

Aus Sicht des AT OPNV wird die Sicherung dieser genannten Trassen
ausdrticklich beflirwortet. Nicht mehr genutzte bzw. (teils) stillgelegte
Schienenverbindungen werden als Optionstrassen fir die Zukunft bend-
tigt. Eine Neuplanung wére aufgrund der hohen Siedlungsdichte mit er-
heblichen Restriktionen verbunden. Mit der Verlagerung des Verkehrs
vom MIV hin zum Umweltverbund besteht zudem die Mdglichkeit einer
nachhaltigen Larmminderung.

Stellungnahme des Bauamtes: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Keine Stellungnahme abgegeben.
Stellungnahme des Brandschutzes: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Keine Stellungnahme abgegeben.
Stellungnahme der Unteren Jagdbehorde: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Keine Stellungnahme abgegeben.
Stellungnahme der Unteren Fischereibehorde: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Keine Stellungnahme abgegeben.
Stellungnahme des Gesundheitsamtes: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Keine Stellungnahme abgegeben.
Stellungnahme des Jugendamtes: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Keine Stellungnahme abgegeben.
6 | Handwerkskammer 16.12.2020 Heumarkt 12 Im Hinblick auf die Manahmenvorschldge muss die Sicherheit und Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

zu Koéin 50667 Kéin Leichtigkeit des Verkehrs sichergestellt bleiben. Die Standorte der Hand-

Geschaftsbereich IV werksbetriebe miissen erreichbar und die Standortqualitat insgesamt un-
beeintréchtigt bleiben.
Zudem mussen die innerstadtischen Wirtschaftsverkehre im erforderli- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
chen AusmaR aufrechterhalten werden kénnen.
Wir verweisen darauf, dass Querungshilfen durch vermehrte Brems-und | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beschleunigungsvorgéange die Larmemissionen erhéhen kdnnen.




Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaRRnahme
cher Belange datum
Alle Manahmen, die der Verkehrsverfliissigung und -verstetigung die- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
nen (Einrichtung von Kreisverkehren, Beseitigung von Fahrbahnscha-
den) unterstltzen wir.
Vor der Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung sollten die schad- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
haften Pflasterbelage erneuert werden. Der Erneuerung der Deckschich-
ten mit laArmminderndem Belag ist — soweit méglich — Prioritét einzurdu-
men.
Die Fahrzeuge bewegen sich bei 30 km/h zumeist nicht mehr im ver- Die Aussage trifft fachlich nicht zu. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
brauch- und schadstoffoptimierten Bereich und haben von daher einen
héheren SchadstoffausstoR.
Die angedachten Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h lehnen wir | Durch Tempo 30 wird die Leistungsfahig- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ab, weil die Leistungsfahigkeit der betroffenen Strallen beziehungsweise | keit einer Stralle innerorts nicht einge-
StraRenabschnitte dadurch beeintrachtigt wird. Tempo 30 auf Haupt- und | schrénkt. Die Aussage, dass Tempore-
wichtigen Verbindungsstralken sehen wir héchst kritisch. Temporeduzie- | duzierungen nur nach Sicherheitsgrin-
rungen sollten im HauptstraBennetz nur aus Sicherheitsgriinden erfol- den erfolgen sollen, widerspricht § 45
gen. StVO.
Durch das Einrichten von Seitenanlagen fiir FuB- und Radverkehr sowie | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Querungsanlagen darf die Kapazitatsgrenze der Strale nicht reduziert
werden. Es sollte auch in Spitzenbelastungszeiten kein Riickstau entste-
hen, da sonst die Luftschadstoffbelastung zunehmen wiirde.
Der Bau der angefiihrten Kreisverkehre und die Sanierung der genann- Zur Kenntnis genommen. Dem Hinweis Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ten Fahrbahnen mit I&rmminderndem Asphalt wird uneingeschrankt un- auf eine Herausnahme der Geschwindig-
terstutzt. Es wird angeregt, die fiir eine Sanierung mit Iarmminderndem keitsbeschrankungen bei Stralen, die
Asphalt vorgesehenen Strallenabschnitte aus den Auflistungen fiir Ge- mit einem larmmindernden Asphalt er-
schwindigkeitsreduzierungen herauszunehmen. halten sollen, kann nicht gefolgt werden.
Zum einen sind es ausdrticklich als So-
fortmalRnahmen ausgewiesene Malinah-
men, zum anderen soll anschlieRend die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf
40 km/h heraufgesetzt werden, um en
Kfz-Verkehr zu verstetigen und die Spit-
zenpegel weiter zu brechen.
7 | IHKKoIn 18.12.2020 An der Die Wirtschaft bendtigt eine modeme und leistungsfahige Verkehrsinfra- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Schusterinsel 2 struktur. Dies ist die Grundvoraussetzung fiir die Mobilitat von Materia-
51379 Leverkusen lien, Waren und Personen in einer arbeitsteiligen Volkswirtschaft. Auf

Verkehr kann nicht verzichtet werden.

Die Reduktion und Verlagerung von Verkehrsstrémen dirfen nicht zu
wirtschaftlichen Schéaden der betroffenen Unternehmen fiihren. Als Ver-
treterin der regionalen Wirtschaft mdchten wir die Belange der ortlichen
Unternehmen beim Larmaktionsplan der Stadt Wermelskirchen berlick-
sichtigt wissen.

Solche Manahmen sind im Larmakti-
onsplan nicht enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Da der Schwerverkehr nur einen sehr geringen Anteil des flieRenden
Verkehrs auf den untersuchten Straen ausmacht, begriiRen wir in der
vorliegenden Entwurfsfassung, dass auf wirtschaftshemmende Mafnah-
men wie Fahrverbote und Sperrung von Infrastruktur verzichtet wird.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

In Kapitel 9.3 des Entwurfs wird an mehreren Stralenabschnitten unter
anderem die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit vorgeschlagen.
Geschwindigkeitsverringerungen kdnnen neben der erwiinschten Larm-
minderung jedoch auch eine Verschlechterung des Verkehrsflusses her-
vorrufen.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
schranklungen unterliegt grundsétzlich,
wie im Larmaktionsplan ausgefiihrt, der
Einzelfallpriifung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Daher sind diese MaRnahme im jeweiligen Einzelfall genau zu priifen,
gegebenenfalls durch weitere technische MaRnahmen (z.B. Ampelschal-
tungen) zu erganzen und nach einem nicht zu lang gewéhlten Zeitraum
hinsichtlich des Verkehrsflusses zu iberpriifen.

Aulerdem werden im Entwurf Vorschlage angefiihrt, die eine Anderung
des jeweiligen StraBenquerschnitts vorsehen. Hierbei fordern wir, den
Schwerlastverkehr, der diese Straflen benutzen muss, zu beriicksichti-
gen. Begegnungsverkehr von LKWs muss weiterhin problemlos méglich
sein und darf nicht durch einen geringeren Stralenquerschnitt, die Er-
richtung von Verkehrsinseln oder &hnliche bauliche Manahmen behin-
dert werden.

Der Larmaktionsplan enthélt keine Maf-
nahmen, die die Durchfahrt fiir Lkw ver-
hindern soll.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wir méchten abschlieBend auch darauf hinweisen, dass es sich bei den
untersuchten Straflen um Verkehrstrager des ibergeordneten Verkehrs-

netzes handelt. Diese StraRen sind fiir die Aufnahme gréRerer Verkehrs-

mengen vorgesehen. Um einen reibungslosen Verkehrsfluss nicht zum
Erliegen zu bringen und Verkehr nicht auf untergeordnete Strallen zu
verlagern, sind alle Manahmenvorschlage in Einzelfallpriifungen abzu-
wagen. Alle die Wirtschaft betreffenden MaRnahmenvorschlage sollten
im Dialog mit der Wirtschaft Uberpriift werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang Il
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fur die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschdatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Leen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Leay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening" (Abendldarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Lnight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fir Schlafstorungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer solchen Bevoélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit staddtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustdndigen Behdrde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lqen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fiir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht tGbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zugen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen lber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Loght Und ge-
gebenenfalls Lyay oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Larmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.


http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf
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Anhang IV
Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr
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Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
2010°. Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur Larm-
minderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden kann.

StralRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

kehre

Beschrankung des Kfz-Ver-
kehrs
Mobilitatsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

-90% -> -10 dB(A)

Maflnahme |Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Férderung des Umweltverbundes

" Integrierte Stadt-und Ver-  [®  Substitutionvon |*  Verkehrsmenge *  langfristig *  Anteil Umweltverbund am Mo-
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5dB(A) dal-Split Durchschnitt

*  Nutzungsmischung FahrtenimUm-  |=  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

*  Férderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) *  Anteil Umweltverbund am Mo-

*  Férderung multimodaler Ver- " Verkehrsmenge dal-Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Zirich: 72% [1]

Férderung stadtvertrag

licher Guterverkehr

Forderung Schienengter-
verkehr
Gleisanschlussverkehr
dezentrale Giiterverkehrs-
zentren

Stadt-Logistik

Reduktion des
Stralenguterver-
kehrs (und damit
des SV-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-
kehrsmittel sowie
Biindelung der
Fahrten

Abnahme SV-Anteil
(Stadtstraflen) von 10
auf5 % ->-1,8 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
(StadtstraRen) von 10
auf 1% -> -3 dB(A)
Faustformel: Die Re-
duktion einer Lkw-Fahrt
entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten

*  mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des Vor-
beifahrtpegels von Nutzfahr-
zeugen 5-6 dB(A) [2]

Verminderung von LA&rmemissionen

MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschrénkung der zulassi-
gen Hdchstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestal-
tung von Stralen
Offentlichkeitsarbeit

Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwindig-
keit

Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) ->
-1dB(A)

Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) ->
-1,5dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h->-2,4 dB(A)
Bei Ergénzung von
Tempo 30-Zonen um

*  kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bundes-
gebiet

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-
bungslérmrichtlinie", Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Wermelskirchen — Ldrmaktionsplan 3. Runde

MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

bauliche MaRnahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

*  Signalsteuerung ("Griine
Welle")

*  Stralenum- und -riickbau

*  Ausbau von ausreichend di-
mensionierten Parkstreifen

*  Umgestaltung von Knoten-
punkten

" Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

® gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

* Unnoétige Be-
schleunigungs-
und Verzdge-
rungsvorgange
werden vermieden

*  Reduktion um -2 bis
-3 dB(A)

®  Reduktion um -
0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

" mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im ge-
samten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

*  Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke

®  Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelagen

" leise Pflasterbelage

"  Austausch Pflasterbelage
gegen Asphalt

* Einsatz larmmindernde As-
phaltdeckschichten

*  Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerausche

*  konventionelle Sanie-
rung der Fahrbahnde-
cke ->-0,5 bis
-1,5dB(A)

=  Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber As-
phaltbeton ->-2 bis
-3 dB(A)

* dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]

®  Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentiber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]

= offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

" semidichte Belage AC
MR 4/8 gegeniiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Disseldorfer As-
phalt" < 50 km/h bis zu -
3,5dB(A)

®  Gummiasphalt, erst teil-
weise erprobt, -6 bis -7
dB(A)

"  unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->
-3dB(A)

"  Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei
50 km/h -> -3 bis
-7 dB(A)

*  kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-
porigen Fliisterasphalt bei 50-
70 km/h -> -5 dB(A) [5]
Dusseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise
Gummiasphalt: Schwerin und
Osterreich
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Verlagerung von La&rmemissionen
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MafRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Biindelung von Pkw-Verkehren
* Hierarchisierung des Netzes (* Verlagerungauf [® Verkehrsmenge-30% [* langfristig * Infast jeder Stadt zu finden

Anteil) auf weniger
empfindliche Stra-
Ben

0% ->-3,3dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->
-1 dB(A)

mit entsprechender Strallen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strale, Bin- |*  Verkehrsmenge -50 %

* steuernde und lenkende delung auf Haupt- ->-3dB(A)
MaRnahmen verkehrsstraen |=  Verkehrsmenge -90 %

*  Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstralien

" Riick-/Umbau von Strallen

Verlagerung/Bindelung Guterverkehr

"  Gebietsbezogene Verkehrs- [®  Raumliche *  Reduktion SV-Anteil *  kurz- bis mittelfristig | In fast jeder Stadt zu finden
verbote/-beschrankungen und/oder zeitliche Stadtstrafen von 10 auf

*  Vorzugsrouten Verlagerung des 0 %->-5,1 dB(A)

= Lenkung des Lkw-Verkehrs Giiterverkehrs = Reduktion SV-Anteil

(Reduzierung SV- StadtstraRen von 5 auf

Verringerung von LA&rmimmissionen

Stralenquerschnitten, Riick-
bau tiberbreiter Strallen, An-
legen von Schutz-, Park-
oder Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immissions-
ort->-3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m ->-0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15m->-2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> -4 dB(A)

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
* Wande, Wélle, Larmschutz- |*  Abschirmung in * Einhausungen/ Tunnel | langfristig " Beispiele sind fast iiberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
*  Léarmschutzwande /
-wélle -> -5 bis
-15dB(A) [3]
VergroRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
* Verédnderte Aufteilungvon  [®  VergroRerung des [®  Faustformel: Verdop- |* langfristig = Uberall zu finden

Schalldammung von AufRenbauteilen

Schallschutzfenster, ge- .
dammte Beliftung, ge-
dammte Rollladenkésten
usw.

Verbesserte
Schallddmmung
der AuRenbauteile
schiitzenswerter
Réaume; keine Min-
derung des Aufen-

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal} -25 bis -
29 dB(A) bis Schall-
schutzfensterklasse 6
-> Schalld@mmmal

kurz- bis mittelfristig

*  Uberall zu finden

gen

der Aulenbauteile;

pegels 50 dB(A))
* Verglasung von Balkonen, [® Verbesserte * JenachBautyp->-5 |* mittel- bis langfristig |*  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schallddmmung bis -15 dB(A)
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Schallddmmung
der AuBenbauteile,
Gliederung der
Fassade

bildung -> -2 bis
-5 dB(A)

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AuRenpegels
*  Absorbierende Fassaden ®  Verbesserte ® Jenachbaulicher Aus- |*  mittel- bis langfristig |®  Immer haufiger zu finden

Umbau/Neubau von Gebauden

®  Qualifizierter Grundriss

Bauliche Verande-
rungen am Ge-

*  Durch Selbstabschir-
mung->mindestens

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

"  Auflésung des Larm-
konflikts

baude (empfindli- 5 dB(A), sonst
che Raume zur -10 dB(A), bis zu
larmabgewandten -20 dB(A)
Seite)
*  Vorbauten, Pufferzonen " Neue Gebdudeals |*  Durch Selbstabschir- |®*  mittel- bis langfristig |®  Immer hdufiger zu finden
*  Baullickenschliefung durch Larmschirm mung-> mindestens -
Gebaude oder Wande 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
Bauleitplanung
*  Veréanderung der Baustruktur [*  Festsetzungvon [®  Durch Selbstabschir- |*  langfristig *  Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Héhe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
®  Veranderung der zuldssigen |*  Nutzungsénderung |®  Hohere zulassige " langfristig " Haufig eingesetzt
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