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Qﬁentlich 03.03.2015  Ausschuss fur Umwelt und Bau Vorberatung
Offentlich 09.03.2015 Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Verkehr Vorberatung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt den Entwurf des Larmaktionsplanes StralRenverkehr (Stufe 2) fiir die
Stadt Wermelskirchen zur Kenntnis.
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Sachverhalt:

Auf Grundlage der EU-Richtlinie (iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
und des Bundesimmissionsschutzgesetzes, 6. Teil L&rmminderungsplanung ist die Stadt
Wermelskirchen fir die Erstellung des Larmaktionsplans — Stufe 2 zustandig.

Die Stadt hat das Biro LK Argus mit der Bearbeitung beauftragt.

Der Entwurf des Larmaktionsplans liegt vor. Er beinhaltet die Analyse der Larmkartierung,
die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung, die Handlungsschwerpunkte und die
Minderungsmaflinahmen.

Nachste Eckpunkte sind: die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange nach den
Ausschussberatungen im Marz, die Auslegung des Entwurfs und die abschlieliende
Beschlussfassung im Rat der Stadt im September 2015.

Ab 2013 ist die Uberprifung / Uberarbeitung der Larmaktionsplanung im 5-Jahres-Rhythmus
bindend.

Frau Jan3en vom Buro LK Argus wird in der Sitzung die Inhalte des Entwurfs und die
Malnahmen naher erlautern.

FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN: Ja x |Nein

FINANZIELLE ABSICHERUNG DER AUSGABEN BEL:

Gesamtkosten der MaRnahme Beschaffungs/ | zur Verfligung stehende Mittel: Ansatz, Veroflichtunaserméachtiaun
Herstellungskosten einschl. MWSt.) Ausgaberest P 9 gung

EUR EUR EUR
Jahrliche zusatzliche Folgekosten: EUR Keine

Der Betrag steht haushaltsmaRig in voller Hohe zur Verfiigung: (bei Nein: Stellungnahme der Kdmmerei erforderlich)

Ja Nein

Auswirkungen auf das Haushaltssicherungskonzept: (bei Ja: Stellungnahme der Kdmmerei erforderlich)

Ja Nein

Wenn Ja, welche:

Anlage/n:
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Anlage

Larmaktionsplanung

Fristen:

Ausléser fur die Erarbeitung ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie aus dem Jahr 2002 mit den
in nationales Recht tberfiihrten Regelungen.

Der Umgebungslarm behandelt einen Teilbereich der verschiedenartigen Larmquellen. Es
geht beim Umgebungslarm insbesondere um den Verkehrslarm - Stral3e, Schiene, Grol3-
flughafen - ab einer bestimmten Verkehrsmenge und ab einem bestimmten Auslésewert.

Die EU verfolgt mit der Richtlinie das Ziel, die Larmbelastung der Bevolkerung mit einheitli-
chen Verfahren zu bewerten und zu bekampfen.

Instrumente: Larmkartierungen zur Beurteilung der Larmbelastung;
aufzustellende Larmaktionsplane zur Belastungsminderung in den Gebieten, in denen Men-
schen von hohen Larmpegeln belastet sind.

Die Richtlinie gibt fur die Erstellung der Larmkartierungen sowie der Larmaktionsplane eine
gestufte Umsetzung in einem 5-Jahres-Rhythmus vor.

Relevanz
Wermelskirchen

A

Untersuchungsraume Stufe Fristen

Ballungsraume
tiber 250.000 Einwohner

Hauptverkehrsstraf3en o Larmkartierung bis Juni 2007 ja
Uber 6 Mio. Fahrzeuge / Jahr )

5
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Grof3flughafen
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Uber 100.000 Einwohner .

Hauptverkehrsstraken o Larmkartierung bis Juni 2012 "
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- n . .
Haupteisenbahnstrecken Larmaktionsplan 18. Juni 2013 /
Uber 30.000 Zuge / Jahr e
Grol3flughéfen /

Uber 50.000 Bewegungen / Jahr

Nach der 2. Stufe sind im gleichen Umfang alle 5 Jahre Larmkarten und Larmaktionspléne
zu Uberprifen und gegebenenfalls zu aktualisieren.

Die Larmkartierungen erfolgen in NRW durch das LANUV fur Kommunen im Nichtballungs-
raum, die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung liegt bei den Kommunen.




Die Larmaktionsplanung - allgemein

I. Larmkartierung — Datengrundlagen und Berechnungsverfahren

Das LANUV flhrt fir die Kommunen wie Wermelskirchen die Larmkartierung durch und
erstellt die Larmkarten, getrennt fir die unterschiedlichen Larmarten (Stral3enverkehr,
Schienenverkehr, Luftverkehr). Die Larmkarten zeigen anhand von farblichen Flachen,
sogenannten Isophonen, die Hohe der Larmbelastungen fur abgestufte Pegelbereiche.
Die Larmkarten sind unterteilt nach dem zugrundeliegenden Zeitraum:

Larmbelastungen fur den Tag (0 bis 24 Uhr): Lpen (Indikator flr Larmbelastigungen)
Larmbelastungen flr die Nacht (22 bis 6 Uhr): Lyign: (Indikator fiir Schlafstérungen)®.

Ab 2012 (2. Stufe) sind in den Larmkarten die Larmbelastungen fir Hauptverkehrsstraf3en
(Autobahnen, Bundes— und LandesstralRen) mit einem Verkehrsaufkommen von uber
3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr dargestellt. In der 1. Stufe wurden 2007 nur Stral3en
mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr kartiert.

Bezugsjahr ist das Jahr vor der Berichterstattung, in der 2. Stufe also das Jahr 2011.

Die Bezugshohe bzw. Berechnungspunkthéhe zur Ermittlung von Lpey und Lyign: liegt bei
4 m Uber dem Gelédnde. Berechnet wird in einem 10 mal 10 Meter Raster.

Verkehrsmengen an HauptverkehrsstraRen: Berechnet werden die Larmkarten mit den
Verkehrsmengen der HauptverkehrsstraBen. Die Bundesanstalt fir StraRenwesen
(BAST) erhebt diese Zahlen regelmafig fur die Bundesverkehrszahlung.

Neben der Anzahl der Kraftfahrzeuge ergibt sich die Larmbelastung aus der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit, der StralRenoberflache, der Steigung und dem LKW-Anteil.

Larmbetroffene Menschen: Dazu wird die Anzahl der larmbetroffenen Menschen in Woh-
nungen, die innerhalb der jeweiligen Isophonenbander liegen, ermittelt. Die ,Vorlaufige
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm®
(VBEB) bildet die Grundlage fuir die Ermittlung.

Der Tabellenteil der Karten enthalt je Gemeinde eine Gesamtauflistung der Betroffenen,
aufgeteilt nach den verschiedenen Larmarten und in die verschiedenen Pegelstufen.

In Deutschland sind einheitliche Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm _ vorge-
schrieben. Sie heiRen ,Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an
StralRen (VBUS)", da sie in Zukunft durch europaweit einheitliche Berechnungsvorschrif-
ten ersetzt werden. Diese Berechnungsverfahren berticksichtigen neben den Parametern
der jeweiligen Quellen (z.B. Verkehrsstarke und -zusammensetzung, Geschwindigkeit,
StralR3enoberflache) auch die Ausbreitungsbedingungen (z.B. Abstand von der Stral3e,
schallmindernde Hindernisse, Einfluss des Gelandes).

Die Larmbelastung wird nach einheitlichen Berechnungsverfahren gerechnet, nicht
gemessen . Grund dafir: Berechnungsverfahren eignen sich auch fir Planungen und er-
lauben die Prifung von Alternativen. Sie werden ebenfalls eingesetzt, wenn die beste-
hende Belastung flir eine grol3e Flache, z.B. landesweit entlang der Stral3en, ermittelt
werden soll. Dazu ist die Ermittlung der Larmpegel an vielen Punkten erforderlich. Die zu
erfassenden Gerausche schwanken, z.B. bedingt durch wechselnde Verkehrsdichten und
Wettereinflisse. Diese Vielzahl an Daten kann durch Messungen nicht erhoben werden.
Der Einsatz vergleichbarer Berechnungsverfahren erméglicht auf3erdem die von der EU
angestrebten europaweit vergleichbaren Larmkarten.

! Kenngrof3en : In den Larmkarten werden europaweit einheitlich die GréBen Lpgy (Level Day,
Evening, Night = Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyign: (Nacht- Larmindex) als KenngréRen
fur die Larmbelastung verwendet. Sie werden bezogen auf den Zeitraum des gesamten Be-
richtsjahres gebildet.




Daneben existieren in Deutschland sehr viele weitere Berechnungsvorschriften. Zwi-
schen den ,Vorlaufigen Berechnungsmethoden...” und den Berechnungsverfahren, die im
Ubrigen Larmschutzrecht verwendet werden (RLS-90, Schall-03, TA-Larm, Fluglarmge-
setz) bestehen Unterschiede in den KenngréRen und einigen Details der Berechnungs-
verfahren. Die Ergebnisse und deren Darstellung in Larmkarten stimmen zwar in der Gro-
Renordnung Uberein, sind aber nicht identisch (siehe unten >Berechnungsmethoden).

1. Larmaktionsplan: Inhalte und Struktur

Ziel: Die Larmaktionsplanung soll schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
verhindern, ihnen vorbeugen oder sie mindern.

Die Bearbeitung umfasst drei wesentliche Schritte

Schritt 1: Identifizierung der Gebiete mit besonders hohen Belastungen mit Hilfe der
Larmkarten.
Schritt 2: Information der Offentlichkeit (iber die Larmsituation in der Kommune.

Schritt 3: Aufnahme von Minderungsmaf3nahmen - kurz-, mittelfristige oder langfristi-
ge - in den Larmaktionsplan (inklusive Prioritatensetzung)

Wesentliche Eckpunkte eines Larmaktionsplanes sind: Beschreibung der Stadt und den
zur beriicksichtigenden Larmquellen; Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkarten;
Ergebnisse Offentlichkeitsbeteiligung; Angaben zu bereits vorhandenen oder fiir die
nachsten funf Jahre geplanten MaRRnahmen zur Larmminderung; Uberlegungen zur
Plandurchfihrung und zur Kontrolle der Ergebnisse; langfristige Strategien zur Verbesse-
rung der Larmsituation; Abnahme der Anzahl der vom Larm Betroffenen durch die ge-
planten MaRnahmen

I1l. Beispiele fur MaBnahmen zur LA&rmminderung beim StralRenverkehr

Es gibt eine Reihe von Mdéglichkeiten zur Larmminderung im StralRenverkehr.
Hier einige Beispiele:

Vermeidung > Forderung larmarmer Verkehrsarten, ,Stadt der kurzen Wege*
Verlagerung > neue Strecken oder Biindelungen im Bestand

Verminderung [> leise Verkehrsabwicklung durch stetigen, langsamen Verkehr
auf leisen Belagen

Fahrbahnsanierungen
larmarme Fahrbahnbelage
Geschwindigkeitsreduzierungen

Verkehrsverstetigung (gleichmaRigere Fahrweise mit weniger
l[Armintensiven Beschleunigungs- und Bremsvorgangen)

straBenraumliche MalRnahmen (akustische Wirkung durch Ver-
groRerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung z.B.
durch Reduzierung der Fahrstreifenanzahl oder -breite

Verminderung [> aktiver / passiver Larmschutz
Larmschutzwéande, -wélle (aktiv)
Schallschutzfenster, Fassadendammung




IV: Larmaktionsplan: Wermutstropfen Umsetzungsmaoglichkeiten

Viele Larmbetroffene verbinden mit der Umgebungslarmrichtlinie und den Larmaktions-
planen grol3e Erwartungen. In der praktischen Umsetzung haben die Regelungen Gren-
zen, wenn - wie im Fall Wermelskirchen - Hauptverkehrsstral3en betroffen sind, die nicht
in der Zustandigkeit der Kommune liegen. Diese Einschrankungen bei der Vollzugsfahig-
keit der Larmaktionsplane kdnnen, wie in anderen Kommunen mit &hnlicher Problemlage
bereits geschehen, zu Irritationen und Unverstandnis in der Bevilkerung fuhren. Aus die-
sem Grund sprechen nicht wenige von einem ,zahnlosen Tiger* oder ,stumpfen
Schwert“. Einige Beispiele dazu:

> deutsches Larmschutzrecht:

Die Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht erfolgte 2005 durch Ersatz des al-
ten Paragraf 47a BImSchG durch die Paragrafen 47a — f BImSchG (Sechster Teil:
Larmminderungsplanung) und 2006 durch die 34. BImSchV.

Auf der Grundlage der "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien fir den
Larmschutz an StraRen - Ausgabe 1990" (RLS-90) werden an bestehenden Bundesfern-
straRen Larmsanierungen als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen vom Stral3enbaulasttrager durchgefihrt.

Regelungen zur L&rmsanierung sind zudem in 8 45 StVO und den ,Richtlinien fur stra-
Benverkehrsrechtliche MalRRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm — Larm-
schutz-Richtlinien-Stv* enthalten.

Der Schutz vor Verkehrslarm ist uneinheitlich gesetzlich normiert, es sind unterschiedli-
che Verfahren zur Larmberechnung sowie unterschiedliche ,Grenzwerte"/Auslosewerte in
Kraft.

> Vollzug und Zusténdigkeiten:

Bauliche MaRnahmen, die Stadte und Gemeinden in ihren Larmaktionsplanen zur Minde-
rung des Verkehrslarms von gemeindlichen StralR3en vorsehen, kénnen sie durchsetzen.

Nicht méglich ist dies aber fir MaRnahmen zur Minderung des Verkehrslarms tberortli-
cher StralR3en, obwohl diese in der Gesamtschau den meisten und starksten Verkehrs-
larm verursachen. Bei Bundes- und Landesstral3en ist der Landesbetrieb StralRenbau als
Stral3enbaulasttrager zustandig. Fur die (kartierten) Hauptverkehrsstral3en in Wermels-
kirchen ist deshalb StraRen NRW zustandig. Die Stadt Wermelskirchen kann fir diese
Stral3en lediglich darauf hinwirken, dass MaRhahmen gepruft und umgesetzt werden.

Wie die juristische Prifung ergeben hat, vermittelt ein Larmaktionsplan keinem Anlieger
einen einklagbaren Anspruch darauf, die in ihm projektierten Mallnahmen umzusetzen
(Jarass, BImSchG, Kommentar, 10. Aufl. 2013, § 47 d, Rz.17).

Fiur eine Gemeinde besteht nicht die Moglichkeit, ihren Larmaktionsplan gegeniber Tra-
gern Offentlicher Aufgaben durchzusetzen (VG Freiburg, Urteil vom 25.07.2014 — 5 K
1491/13 -, verneinend fur die Befugnis einer Gemeinde, auf Grundlage des Larmaktions-
planes MaRnahmen gegeniiber der Deutschen Bahn AG zu ergreifen). Die 88 47 a bis f
BImSchG, die die Larmaktionsplanung regeln, enthalten kein Rechtsinstrument, das den
Kommunen ermdglicht, LarmschutzmalRnahmen gegeniber StralRenbaulasttragern
durchzusetzen.

> Unterschiedliche Berechnungsverfahren

Es existieren sehr viele Berechnungsvorschriften in Deutschland. Zwischen der ,Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS) und den Berech-
nungsverfahren, die im tbrigen Larmschutzrecht verwendet werden (RLS-90, Schall-03,
TA-Larm, Fluglarmgesetz) bestehen Unterschiede in den Kenngréf3en und einigen De-
tails der Berechnungsverfahren.

Die Ergebnisse und deren Darstellung in LArmkarten stimmen zwar in der GrofRenord-
nung Uberein, sind aber nicht identisch.




Vor diesem Hintergrund besteht das Bedurfnis, die unterschiedlichen Methoden zur Be-
rechnung der Larmwerte in den einzelnen Regelwerken zu harmonisieren.

> Grenzwerte / Auslosewerte — fehlende Einheitlichkeit

Es werden zahlreiche unterschiedliche Grenz-, Richt-, Orientierungs- oder Auslosewerte
angewendet, die auf unterschiedlichen Erhebungsverfahren beruhen, von der Tageszeit
abhangig sind und von Art des Gebietes, das geschiitzt werden muss.

Gebietsart Grenzwerte |Orientierungs-|Auslosewerte|Richtwerte

der werte der der der

16. DIN 18005 VLarmSchR [Larmschutz-

BImSchv 97 Richtlinien-

StV

Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
Gewerbegebiete 69 /59 65/ 55 72/ 62 75/ 65
Kerngebiete 64 /54 65/ 55 69/ 59 72 /62 H H o H
S Als Beispiel fir die
Mischaebiets 64 /54 60 /50 69 /59 72/62 H H
Mischgebiete unterschiedlichen Grenz-,
Besondere _ . . .

6 (1) (1) 50 (1)
Wohngebiete 6449 60/ 43 oo/ 57 72160 Richt-, Orientierungs- oder
Allgemeine - ~ H
Wahngebicts 59/ 49 55/ 45 67/57 70/ 60 Auslosewerte kann die
kleinsiedlungsgebiete |59 / 49 55/ 45 57 /57 70/ 60 Tabelle dienen
Reine Wohngebiete 59 /49 50/ 40 67 /57 70/ 60
Krankenhauser, .

! 45 - 65
Schulen, Kurheime, 57 /47 _ ’(’-,) 67 /57 70 /60
35-65\°

Altenheime
Parkanlagen,
Kleingartenanlagen 53/55
Tag 06.00 - 22.00 Uhr, Nacht 22.00 - 06.00 Uhr
(1) hicht gesondert aufgefihrt, Einstufung daher analog zur DIN 18005 wie
Mischgebiete (tagsiiber) bzw. Allgemeine Wohngebiete (nachts)
(2) Sonstige Sandergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind; je nach Nutzungsart
festzulegen
Fur Industriegebiete gibt es keine Immissionsgrenzwerte.

Tabelle: Grenz-, Richt- und Orientierungswerte beim Verkehrslédrm in dB(A)

Quelle: http://www.stadtklima-stuttgart.de/index.php?laerm_grundlagen_grenzwerte verkehr

Fur die Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte definiert. NRW hat 2008 in ei-
nem Runderlass definiert, dass bei Werten von Lpey 70 dB(A) oder Lyigh: 60 dB(A) bei
schutzwirdigen Gebauden auf jeden Fall Larmprobleme vorliegen. Angekiindigt war eine
Absenkungen dieser Werte (Entwurf Runderlass 2012).

Fazit: der Handlungsspielraum zur Umsetzung von MalRnahmen an Hauptverkehrsstra-
Ren ist in Wermelskirchen klein, entscheidend ist der Austausch mit dem Stral3enbaulast-
trager StralRen NRW.

Entwurf des Larmaktionsplans Wermelskirchen

1. Ergebnisse der Larmkartierung und Analyse

Die Larmkartierung zeigt die larmbelasteten Bereiche in Wermelskirchen. Kartiert wur-
den, wie eingangs beschrieben, die HauptverkehrsstralRen mit mehr als 8.200 Fahrzeu-
gen pro Tag. Dabei handelt es sich um:

> Autobahn A1
> BundesstralRe B 51
> Teile der LandstraRen L 101 sowie der L 157

Die Kartierungsergebnisse zeigen die Hohe der Larmbelastung und die Anzahl der Be-
troffenen.

570 Menschen sind in Wermelskirchen von Pegeln Lpgy 2 65 dB(A) und
760 Menschen von Pegeln Lyign: 2 55 dB(A) belastet.



570 Menschen mit Pegeln
Logn 2 65 dB(A)

® 760 Menschen mit Pegeln
' Lignt 2 95 dB(A)

Stadt Wermelskirchen
Lirmaktionsplanung

Karte 2
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Kartengrundiage
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Datengrundiage

Lérmkariierurg 202, Landesamt filr Hadur,
Umiwel: und Versraucherschutz
Nordrhein-Viesifalen 2012

Stand MWai 2014

Fur die Datenauswertung werden die Bereiche der hdchsten Larmbelastungen verortet,
Die Identifizierung der Bereiche mit den hochsten Larmbetroffenheiten erfolgt Gber soge-
nannte La&rmKennZiffern (LKZ). Larmkennziffern setzen sich zusammen aus der Zahl der
Betroffenen, der Hohe der Uberschreitung des Schwellenpegels und der Lange des
StraRenabschnittes. Eine hohe LKZ in einem Bereich bedeutet, dass dort sowohl eine
hohe Einwohnerdichte als auch hohe Larmbelastungen vorhanden sind. Die hdchsten
LKZ signalisieren damit die héchsten Problempotenziale.
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Abschnitie ohne Larmbetroffenheit

| Landesamt fir Natur, Untwelt
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Datengrundiage
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, LK Argus 2014
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Kassel@LK-argus.de - wwwLK-argus.de




Die hochsten fur Wermelskirchen ermittelten LKZ-Werte fir (z.T. kurze) Abschnitte liegen
far die LKZyign: bei 214 und flr die LKZpey bei 183.

Vorrangig betrachtet wird die LarmKennZiffer fiir den Nachtzeitraum LKZygn, da die
Larmbelastungen fur die Wohnbevolkerung entlang der belasteten Straf3en wéahrend der
Nacht gravierender sind. Ein Vergleich mit der LKZpgy ergibt zwischen den beiden Kenn-
grofRen nur geringe Unterschiede.

Die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit LKZygn: iSt oben dargestellt (Seite 6).

Aus diesen Ergebnissen lassen sich die Bereiche fur MalRhahmen ableiten und die Dring-
lichkeit der Mal3nahmenentwicklung (Priorisierung).

Die Ergebnisse fir Wermelskirchen zeigen insgesamt 13 MalRnahmenbereiche, davon 3
mit der 1. Prioritat (Burger Stral3e, Dabringhauser Straf3e — Bereich Durchstich Eich und
Dabringhauser Stral3e Bereich Danziger Stral3e bis Luisenstral3e) und 4 MalRnahmenbe-
reiche 2. Prioritat (L 157 Ostringhausen / Hinger und B 51 Neuenhthe 2 Bereiche).

2. Offentlichkeitsbeteiligung — Benennung Storstellen und MaRnahmenvorschléage

Bei der Offentlichkeitbeteiligung im Juni 2014 wurde gefragt, ob stérende Larmquellen in
Wermelskirchen vorhanden sind, wo die sich befinden und was die Ursache der Belas-
tung ist. AuRerdem wurden die Teilnehmenden gefragt, welche Mal3nahmen sie zur Ver-
besserung der Situation vorschlagen.

150 online-Beitrage sind eingegangen, in denen stérende Larmquellen benannt werden.
Teilweise sind dies Larmquellen, die aufRerhalb der Kartierungsbereiche zur Umge-
bungslarmrichtlinie liegen (siehe Karte unten: Malinahmenbereiche und Prioritaten).

aus der Offentlichkeitsbeteiligung (online-Beteiligung) 2014:
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® 25 Beitrage im Larmforum L g
® 139 online-Beitrage LKoArgus
>0 Tamgnaisen e T

Aus der Offentlichkeit sind zahlreiche MaRnahmenvorschlage (314 Vorschlage) einge-
gangen. Angeregt wurde u.a.:

Stralenverkehrslarm (ohne Motorrad):

* Errichtung / Verbesserung baulicher Larmschutzmaf3nahmen

* Durchsetzung Tempolimit

* Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit, z.B. auf 30 km/h

* MaRnahmen am Fahrbahnbelag (Sanierung, larmmindernder Asphalt)

Motorradlarm

* Verkehrsbeschrankungen fur Motorrader

* Durchsetzung Tempolimit

* Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, z.B. auf 30 km/h

* Uberpriifung der Fahrzeugtechnik bzw. bestimmter larmerzeugender Bauteile

Vorgehen bei den weiteren Larmquellen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

StralRenverkehrslarm allgemein (aul3erhalb der Malinahmenbereiche)

* Einrichten einer kommunalen Larmbeobachtung: Einfiihrung einer systematischen
Datenerhebung bei Problemlagen und Verpflichtung zur Berichterstellung im 2,5-
jahrigen Turnus

Speziell Motorradlarm

* Arbeitsgruppe Motorradlarm aus Verwaltung und Blrgern:
Mal3nahmen zur starkeren Kontrolle prifen

* EU-Ebene: Larmbegrenzungsvorschriften




Das MalRnahmenprogramm

Differenzierung der MaRnahmenempfehlung in kurz- bis mittelfristig anzugehende

MalRnahmen und langfristige MalRnahmenprifungen

Kurz- bis mittelfristige Malinahmen (siehe Karte 8)

¢+ Umsetzungshorizont bis 2018 (inklusive bereits geplanter Malinahmen)

¢ Durchfuhrung bzw. Vorbereitung

Langfristige Malinahmen
¢ planerische Vertiefung zur Prifung der Umsetzungsmoglichkeiten
+ Priufung der Finanzierung

integriertes Gesamtkonzept

¢ Zusammenfassung der Kurz- bis Mittelfristmalnahmen und der Langfristmal3-

nahmen sowie umgesetzter und geplanter MaRnahmen

Weitere langfristige MalRnahmenempfehlungen:
Verkehrsverstetigung auf der L 157 (von B 51 bis Luisenstraf3e) und im Verlauf der B 51

Stral3enrdaumliche MaRnahmen auf der

¢+ B 51 Neuenhaus

¢ L 157 Ostringhausen und

+ Dabringhauser StralRe / Hilfringhauser Stral3e

Bau einer Larmschutzwand an der A 1 (Bereich AS Wermelskirchen)
Forderung passiven Schallschutzes

Kurz- bis mittelfristige
MaRnahmen in den
MaBRnahmenbereichen

Al gl

- 8
Einbindung der 851 Neusnhahe
MafRnahmen-
empfehlungen flr die
Burger Stralle,
Ostringhausen und

* Einbindung der Priifung
von Geschwindigkeits-
reduzierungen auf der

Hinger in ein 5 & o i
. 5 B 51 in eine Zielplanung
i g
kGta\sam:ent\mcklungs §6’ & ‘\ﬁ#" SN Ll gl
Sfeek ol §a§§£¢ Koordination der
@«iﬁ\ Lichtsignalanlagen B 51

MaBnahmenpriifung fiir weitere Larmquellen

® Einrichtung einer kommunalen Larmbeobachtung zur
systematischen Datenerhebung bei Problemlagen und
Berichterstellung im 2,5-jgdhrigen Turnus

~e Einrichtung einer Arbeitsgruppe Motorradlarm aus

Verwaltung und Burgern

Stadt Wermelskirchen
Larmaktionsplanung

Karte &

Empfehlungen zu kurz- bis
mittelfristigen Mainahmen in den
MaRnahmenbersichen

Geschwindigkeitsreduzierungen
mmm Prifung Tempo 30 ganztags
mmmm Profung Tempo 30 nachts

MaBnahmen an der Fahrbahn
_.__ Fahrbahnsanierung mit larmamem
WY Acphait (bereits geplant)
aktiver Schallschutz
Wy Bau einer Larmschutzvand

(bereits geplant)
Kartienngsnetz
Kartongrunckage
Gebaudemodsl, Landesamt Tr Matur, Unwwel
und Varhrauchersehutz Nerdrhain Westfalan 2017
Stalemnetz, CpenStesMap 2013
Datengrundlage
Larmkartierung 2012, Lancesamt fr Naur,
Usmwelt und Verbraucharschutz
Nordrhesn-Westfalen 2012
Stand Febmar 2015
] 0.8 1 15
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Ausblick

Nach den Beratungen im Ausschuss fur Umwelt und Bauen und dem Ausschuss flr
Stadtentwicklung und Verkehr ist die Beteiligung der Trager offentlicher Belange vorge-
sehen. Die Stellungnahme des Straf3enbaulasttragers - Stra3en NRW — ist dabei von
entscheidender Bedeutung. AnschlieBend ist die Auslegung des Entwurfs vorgesehen
und die abschlieBende Beschlussfassung im Rat der Stadt im September 2015.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht vor, dass nach 2013 alle 5 Jahre eine Uberarbeitung /
Uberpriifung der Larmaktionsplanung zu erfolgen hat. Die Larmaktionsplanung ist dem-
zufolge ein dynamischer, stetig fortschreitender Prozess und nicht die einmalige Auflis-
tung moglicher MalRnahmen.
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Stadt Wermelskirchen LK%Arg us

Berlin « Hamburg « Kassel

Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2

Entwurf des Larmaktionsplans fur

Wermelskirchen
Vorstellung im Ausschuss far Umwelt und Bauen

am 3. Marz 2015

www.LK-argus.de

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Méarz 2015



Stadt Wermelskirchen LK@Arg us

Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2

Berlin « Hamburg « Kassel

Anlass und Ziele

® EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002): Richtlinie Gber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

® | armkartierung: Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand
strategischer Larmkarten nach einheitlichen Bewertungsmethoden

® | armkartierung und Larmaktionsplanung sind ein fortlaufender Prozess in
5-Jahres-Schritten

2. Stufe Erstellung von Larmkarten ftr

- Hauptverkehrsstral3en (> 3 Mio Kfz / Jahr)
Larmkartierung in
2012 abgeschlossen

Erstellung des Larmaktionsplans 2. Stufe

Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2

Berlin « Hamburg « Kassel

Mitwirkung der Offentlichkeit

® Die Offentlichkeit soll...

— zu Vorschlagen fur Aktionsplane gehort werden...
... und die Moglichkeit erhalten...

— an der Ausarbeitung ... der Aktionsplane mitzuwirken.”
(EG-Umgebungslarmrichtlinie, Art. 8 Aktionsplane, Abs. 7, Mitwirkung)

® Umsetzung in Wermelskirchen:
— Durchfuhrung eines Larmforums (5. Juni 2014)

— Online-Fragebogen zu Larmproblemen und Ldsungsvorschlagen
(1. bis 30. Juni 2014)

— Geplant: Auslegung des Entwurfs zum Larmaktionsplan

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 -3- www.LK-argus.de



Stadt Wermelskirchen LK%Arg us

Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2 Berlin + Hamburg + Kassel

Larmkartierung - Umfang

Larmkarten werden auf3erhalb von Ballungsrdumen vom
Land NRW (LANUV) erstellt

® fir Hauptverkehrsstral3en mit einer Kfz-Belastung von
8.200 Kfz/24h (& 3 Mio. Kfz/a)

e - - e

k"
i B 51 Tente

| .nli i
.- ] il
— Autobahn 1 e ‘
— B51 N
— Teile der L 101

— Teile der L 157

® dies sind in Wermelskirchen

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de




Stadt Wermelskirchen LK%Arg us

Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2 Berlin + Hamburg + Kassel

Larmkartierung - Larmkarte und Betroffenenstatistik

| Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden
wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von (gerundet auf
10er Stellen)
Loeny dB(A) Belastete Lnight dB(A) Belastete
R Menschen Menschen
Uber 55 bis 60 1.440 Uber 50 bis 55 1.120
1 Uber 60 bis 65 810 Uber 55 bis 60 620
Uber 65 bis 70 480 Uber 60 bis 65 140
Uber 70 bis 75 90 Uber 65 bis 70 0
Lyer, /dB(A)
>55..<=60 Summe 2.820 Summe 1.880
[ >60..<=65
M >65..<=70 4
I >70..<=75
“l
m =75 \)
b
Gebiude
Gemeindegrenzen

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2

Berlin « Hamburg « Kassel

Wann mussen Larmaktionsplane aufgestellt werden?

® mit Larmaktionsplanen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen
geregelt werden

® Minderung der Larmbelastung ist insbesondere dort erforderlich, wo
gesundheitliche oder belastigende Auswirkungen zu erwarten sind

In der Stadt Wermelskirchen kommen folgende Schwellenwerte zur
Anwendung:

® Lpey =70 dB(A) und Ly, = 60 dB(A) - Auslosewerte entsprechend
Runderlass 2008 (MUNLYV)

® Lpgy =65dB(A) und Lyg, = 55 dB(A) - Auslosewerte entsprechend Entwurf
des Runderlasses 2012 (MKULNV) £ Schwellenwert fiir gesundheitliche

Beeintrachtigungen

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 -6 - www.LK-argus.de
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® 570 Menschen mit Pegeln

\ Loy = 65 dB(A)

760 Menschen mit Pegeln
N, 4 Light = 55 dB(A)

Stadt Wermelskirchen
Larmaktionsplanung

Karte 2

Gebdudebezogener Larmpegel an
bewohnten Gebduden nach
Schwellenwerten L .

L g max am Gebéude 2 55 dB(A)
2 55 dB(A) bis < 60 dB(A)

Bl :c0dBA)

< 55 dB(A) oder unbewohnt

e Kartierungsnetz
me= Schallschutz

Kartengrundlage

Gebdudemedell, Landesamt flir Matur, Unwelt
und Verbraucherschutz Mordrhein-Westfalen 2012
Straltenneiz, Gewasser OpenStreetMap 2013

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Mordrhein-Westfalen 2012

Stand Mai 2014

0 0,5 1 15
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Ludwig-Erhard-Strafe & - 0-34131 Kassel
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kassel@Lk-argus.de - www  K-argus.ds
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LarmKennZiffer LKZ am Abschnitt:
" LKZNight = (LNigm>55)* EW /Lange*100

) ® Bildung und Priorisierung der
{ MalRnahmenbereiche anhand der LKZ

® |nsgesamt 13 MalRnahmenbereiche,
davon 3 mit 1. Prioritat

Stadt Wermelskirchen
Larmaktionsplanung

Karte 5
MaRknahmenbereiche der
Larmaktionsplanung und
Prioritaten

Prioritdten
s . Prioritat
mmm J Prioritat

3. Prioritat

mgmm Nummemn der MaBnahmenbereiche

Kartierungsnetz

Kartengrundlage

Gebdudemodell, Landssamt fir Natur, Unwsit
und “erbraucherschutz Nardrhein-Westfalen 2012
Stralennetz, Gewasser OpenSiresthap 2013

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Mordrhein-Westfalen 2012; Komekiuren,
LK Argus 2014

Stand Mai 2014
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Berlin + Hamburg = Kassel
Ludwig-Erhard-Straite 8 - D-34131 Hassel
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Bereich Knoten B 51/ Dabringhauser Str. und Eich

o Tente

OD Dhiinn, Hilsen,
Neuenhaus

Ergebnisse der Offentlich-
\ keitsbeteiligung

N ® 2 schriftliche Beitrage
; ® 25 Beitrage im Larmforum

® 159 online-Beitrage

< ) ~0OD Dabringhausen

Stadt Wermelskirchen
Larmaktionsplanung

Karte 5

MaRknahmenbereiche der
Larmaktionsplanung und
Prioritaten

Prioritdten
s . Prioritat
mmm J Prioritat

3. Prioritat

Ergebnisse der
Offentlichkeitsbeteiligung

O Haufig genannte laute Orte

0 03 06 03 12 1.5;“_“0
LK,Argus

Berlin + Hamburg = Kassel
Ludwig-Erhard-Straite 8 - D-34131 Hassel

Tel. 0561.2108 7280 - Fax 0581.3109 7289
kassel@Lk-argus.de » www.LK-argus.dz
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2 Berlin + Hamburg + Kassel

Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

® |n 150 online-Beitragen werden storende Larmquellen benannt

® Dies sind z.T. Larmquellen, die nicht Kartierungsbestandteil sind

Haufig genannte Larmquellen aus der online-Beteiligung (Mehrfachnennungen mdaglich)

Motorrader S 1

Pkw I 9

Lkw T 5/
Busse N 47

sonstiges [N 30

Gewerbe M 10

Flugzeuge F 9
0

25 50 75 100 125 150

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2

Berlin « Hamburg « Kassel

MalRnahmen zur Larmminderung

® Malnahmenentwicklung fir alle Stral3en, von denen gesundheitliche
oder belastigende Auswirkungen zu erwarten sind

® |m Larmaktionsplan sollen dargestellt werden

— die bereits vorhandenen oder geplanten Mal3nahmen zur
Larmminderung

— die geplanten MalRnahmen flr die nachsten finf Jahre

— die langfristige Strategie

® MalRnahmenumsetzung:

® Problem der fehlenden Zustandigkeit fur Bundes- und Landesstral3en
(StralRenbaulasttrager ist das Land NRW)

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 -11 - www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2

Berlin « Hamburg « Kassel

MalRnahmenplanung StralRenverkehr

® Vermeidung von Larmemissionen
— Stadtentwicklung: ,Stadt der kurzen Wege® =~
— Verkehrsentwicklung: Férderung der s}adt};’;’rﬁ:;';"nw;ge

« Arbeitspliitze
n

larmarmen Verkehrsarten LSS

® \Verlagerung von Larmemissionen

— raumliche Verlagerung auf neue Strecken oder
Bundelung im Bestand

® Verminderung von La&rmemissionen

— leise Verkehrsabwicklung z.B. durch stetigen,
langsamen Verkehr auf leisen Belagen

® Verminderung von Immissionen

— aktiver oder passiver Larmschutz

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2

Berlin « Hamburg « Kassel

Fahrbahnsanierung

® [Fahrbahnschaden gehen nicht in die
Larmberechnungen ein, erzeugen unabhangig
davon aber insbesondere Pegelspitzen

® Fahrbahnsanierungen kdnnen 1 bis max. 2 dB(A)
bewirken

e

L 157 Ostringhausen — westlich des
Kreisverkehrs

DStrO in dB(A)
o a4 N w & o0 O ~ @
1

&

L 157 Ostringhausen — gstlich des
Kreisverkehrs

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2 Berlin + Hamburg + Kassel

Larmarme Fahrbahnbelage

100

® auf auBerdrtlichen Stralsen > 60 km/h = a0
bewahrt (z.B. OPA, SMA 0/8) . 1] o x=" il
‘§ g0 X |-x-Ro||geréusch Lkw |
. . . .":; 50 ‘ )
!_armarme Fa.hrbahnbelage au_ch ol < >~ —omprbicbsgersusch Liw
innerorts verflgbar (Bautechnische . \H‘“:;\H_M-mmmmm
Empfehlungen von StralRen.NRW) p

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Geschwindigkeit v in km/h Quelle: Beckenbauer

Fahrbahnbelag Larmminderung bei innerorts
Ublichen Geschwindigkeiten

Larmarmer Splitmastixasphalt (SMA-LA) -2 ...-4dB(A)
Dunnschicht im Heif3einbau mit Versiegelung (DSH-V) -3 ... -5dB(A)
Larmtechnisch optimierter Asphalt (LOA 5D) -3...-5dB(A)
Portser Mastix-Asphalt (PMA) -3 ... -5 dB(A)
Asphaltbeton (AC) -2 ...-3dB(A) 13 )

Quelle: StraRen.NRW
Quelle: Literaturrecherche verschiedener Quellen

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2 Berlin + Hamburg + Kassel

Geschwindigkeitsreduzierung

® effektive und kostengtinstige MalRnahme, die kurzfristig umsetzbar ist
® Synergieeffekte bestehen zur Verkehrssicherheit und Luftreinhaltung

® die larmreduzierende Wirkung ist hoch
— Reduzierung von 70 km/h auf 50 km/h ca. 2,0 dB(A)
— Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ca. 2,5 dB(A)

von 40 auf 30 kmdh von 30 auf 30 kmih von 60 auf 30 kmih won 70 auf 30 kmdh . um elne VergleIChbare

gi’ | | | Larmminderung zu erreichen, musste
2 — e — die Verkehrsmenge nahezu halbiert
£, e werden
'%_d -\ \\ -
: N o — der Schwerverkehrsanteil von z.B. 5%

-5
@ N\ sonstiges Phaster auf 2% abnehmen oder

6

b T — Larmmindernder Asphalt verbaut

* . ‘q\h‘x' — werden

Reduzierung der zulissigen Hichstgeschwindighkeit

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 - www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2 Berlin + Hamburg + Kassel

Geschwindigkeitsreduzierung

Prifkriterien und Abwagung

Larmbelastung .
\ Larmpegel oberhalb der Richtwerte der / ® Grundlage' StVO § 45 Und
aashakekidield Larmschutz-Richtlinien-StV
Betroffenendichte . . .
Maflinahmenbereiche mit hoher Prioritat ’ ® R|Chtwe rte del’ Lal’mSCh UtZ‘ R|Cht‘
Funktion der Strafe fiir den Individual- :/ linien missen dberschritten
\ und Wirtschaftsverkehr /[ Werden (nach RLS_gO)
\ Klassifizierung der Stralle J/
offentlichen Verkehr auch
‘ OPNV-Frequentierung /
l“'\\ Verkehrsfluss f — die Ortsublichkeit der
\\ LSA-Koordinierung, Griine Welle Larm beeintrachtigungen und
\ Ortliche Gegebenheiten /
\ Stralenraumaufteilung und / — der Grundsatz der
\ -nutzung, Unfall hehen, / . . ey .
\ liftechadstofbelastng | VerhaltnismaRigkeit

Quelle: LK Argus, nach VMZ, Einfuhrung von Tempo 30
nachts im Berliner HauptverkehrsstralRennetz, Berlin 2008

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Méarz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2
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Verkehrsverstetigung

® gleichmaligere Fahrweise mit weniger larmintensiven Beschleunigungs- und
Bremsvorgangen

® optimale Verstetigung von Verkehrsablaufen hat ein Larmminderungspotential
von 2,4 dB(A) bei 50 km/h und 4 dB(A) bei 30 km/h

85

y = 10,121Ln(x) + 33,061
R?=0,9971

80
— e 0 Fluktuation (+/-
5 5 )d
° 10 Geschwindig-
i » = 15 keitum den —
2 .20 Mittelwert in /
2 kmih
£
: 12,4 dB(A)
S 70 — Logarithmisch (0) y
E: — Logarithmisch (25) / /
b
3 )

y = 13,664Ln(x) + 16,844
o 4 d B A) 2/ / R’ = 0,9996
14 /
- . . Quelle: Heinz Steven

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Mittlere Geschwindigkeit in km/h

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2 Berlin + Hamburg + Kassel

StralRenraumliche Malhahmen

® |armmindernde Wirkung und Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat

® Akustische Wirkung durch Vergré3erung des
Abstandes von Larmquelle und Bebauung z.B.
durch Reduzierung der Fahrstreifenanzahl oder -
breite

[

Wermelskircheh; B 51 Tente

® Synergieeffekte durch:

— Verlangsamung und Verstetigung des Kfz-
Verkehrs

— Forderung der umweltvertraglichen
Verkehrsarten

— Verbesserung der StralRenraumqgualitat

Beispiel Schutzstreifen: Hameln, Kaiserstral3e

Ausschuss fur Umwelt und Bauen am 3. Marz 2015 www.LK-argus.de
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Larmaktionsplan Stral3enverkehr - Stufe 2

Berlin « Hamburg « Kassel

Aktiver Schallschutz

® (Geeignet in Bereichen, die nicht direkt angebaut sind oder die aufgrund der
stadtebaulichen Situation geeignet erscheinen

® Wirkung ist abhangig von der Hohe und dem Abstand des Emissionsortes zum
Immissionsort

® Pegelminderung mindestens 5 dB(A)

® \/oraussetzung zur Larmsanierung ist eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97

Gebietskategorie Immissionsgrenzwert
Krankenh&auser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und

allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete 67 dB(A) tags 57 dB(A) nachts
Kern-, Dorf- und Mischgebiete an Bundesfernstraen 69 dB(A) tags 59 dB(A) nachts
Kern-, Dorf- und Mischgebiete an Landesstral3en (Stralsen.NRW) 67 dB(A) tags 57 dB(A) nachts
Gewerbegebiete 72 dB(A) tags 62 dB(A) nachts
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Passiver Schallschutz

® bei Uberschreitung der VLArmSchR 97 s |
® Nachrangig zu aktiven Malihahmen —
|

® \erringerung der Pegel in den Innenraumen
— Schallschutzfenster
— Fassadengestaltung und -dammung — 'E |
— Grundrissgestaltung |

® individuelle Antragsstellung unabhangig von Mal3nahmenbereichen maoglich
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MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeit

® 314 Malnahmenvorschlage

® Stral3enverkehrslarm (ohne Motorrad):

Errichtung/ Verbesserung baulicher LA&rmschutzmal3nahmen
Durchsetzung Tempolimit
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, z.B. auf 30 km/h

MalRnahmen am Fahrbahnbelag (Sanierung, larmmindernder Asphalt)

® Motorradlarm

Verkehrsbeschrankungen flr Motorrader
Durchsetzung Tempolimit
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, z.B. auf 30 km/h

Uberprifung der Fahrzeugtechnik bzw. bestimmter larmerzeugender Bauteile
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Vorgehen beil den weiteren Larmquellen aus der
Offentlichkeitsbeteiligung

® StralRenverkehrslarm allgemein (auf3erhalb der
Malinahmenbereiche)

— Einrichten einer kommunalen Larmbeobachtung:

EinflUhrung einer systematischen Datenerhebung bei
Problemlagen und

Verpflichtung zur Berichterstellung im 2,5-jahrigen Turnus

® Speziell Motorradlarm

— Arbeitsgruppe Motorradlarm aus Verwaltung und Birgern:
Malinahmen zur starkeren Kontrolle prifen

— EU-Ebene: Larmbegrenzungsvorschriften
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MaRnahmenprogramm

® Differenzierung der Malhahmenempfehlung in kurz- bis mittelfristig
anzugehende Mal3nahmen und langfristige MalRnahmenprifungen

® Kurz- bis mittelfristige Mal3nahmen
— Umsetzungshorizont bis 2018 (inklusive bereits geplanter Mal3hahmen)
— Durchfiihrung bzw. Vorbereitung

® | angfristige Mal3hahmen

— planerische Vertiefung zur Priufung der Umsetzungsmaoglichkeiten
— Prifung der Finanzierung

m) integriertes Gesamtkonzept

— Zusammenfassung der Kurz- bis Mittelfristmal3nahmen und der
Langfristmal3nahmen sowie umgesetzter und geplanter Mal3nahmen
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Kurz- bis mlt’Felf”Stlge Stadt Wermelskirchen
Ma3nahmen in d_en A1 ¥ Larmaktionsplanung
Mal3nahmenbereichen s
* Empfehl kurz- bi
y ; m?ﬂil?ristl?ggeinﬂzlsﬁnualﬁm;i in den
Embmdung der N MaRBnahmenbereichen
Malnahmen- Gesch ;\ri_r.lfdigkiitsred ;;ieru;tgaen
. . M Prifung Tempo 30 ganztags
empfehlungen flr die * Einbindung der Pr[]fung = Priifung Tempo 30 nachts
(B)u;g-er I,?trar;e’ d g, von GeSChWindigkeitS_ MaBnahmen an der Fahrbahn
Zainghausen-un P reduzierungen auf der Fahrbahnsanierung mit larmarmenm
Hlnger in ein 5 & £ - - Asphalt (bereits geplant)
Gesamtentwicklunas- | = & ‘%'39 S B 51 in eine Zielplanung ctver Schallechuts
KonZent wickiung N & # zur verbesserten y v Bau einer Lamschutzwand
Zep S Koordination der (perets gepin)
& Lichtsignalanlagen B 51
N7 o
w%@
Kartierungsnetz
Kartengrundlage
Gebdudemodell, Landesamt fir Matur, Unwelt
und Verbraucherschutz Mordrhein-Westfalen 2012
StraRennetz, OpenStrectiap 2013
Datengrundlage
Lamkartierung 2012, Landesamt fiir Natur,
v . : - Nordrmein Westden 2013
MalRnahmenprifung flr weitere Larmquellen N
® FEinrichtung einer kommunalen Larmbeobachtung zur o os | TR
systematischen Datenerhebung bei Problemlagen und
Berichterstellung im 2,5-jahrigen Turnus LK,Argus

® Einrichtung einer Arbeitsgruppe Motorradlarm aus et S - 535151 Koo
Verwaltung und Blirgern Kesanil Koo e - Ko
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Weitere langfristige Malsnahmenempfehlungen
® Verkehrsverstetigung auf der L 157 (von B 51 bis Luisenstral3e) und
im Verlauf der B 51

® StralRenraumliche Mallhahmen auf der
— B 51 Neuenhaus
— L 157 Ostringhausen und

— Dabringhauser Stral3e / Hilfringhauser Stral3e
® Bau einer Larmschutzwand an der A 1 (Bereich AS Wermelskirchen)

® [orderung passiven Schallschutzes
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