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BEW
Offentliches Laden nach Bundeslandern

Hamburg

Bayern
BEW Netze
Baden-Wirttemberg

Niedersachsen

Berlin

Deutschland

R Netzgebiet BEW Netze:
”m 4.’.,9 Wermelskirchen 42 Ladepunkte BEW

5 Ladepunkte andere

Nordrhein-Westfalen

Sachsen-Anhalt

71,5 Tsd. Einwohner

Saarland

Brandenburg 28,55 Stand: Febr. 2022

Mecklenburg-Vorpommern 22,26

20 20 40 50 80 70 80 Quelle: de.statista, Datenstand 25.01.2021

Anzahl der Ladepunkte je eine 100.000 Einwchner
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Ladevorgange an offentlichen Ladesaulen BEW
In Wermelskirchen

monatl. Ladevorgénge Wermelskirchen (gesamt)

BahnhofstralRe 6 41 .5
Berliner StraRe 91 344 212 339 352 185,
Kattwinkelstr. 3 10 138 237 334 171

Langenbusch 12 41 167 59 ”
Obere Remscheider Stralie 28 334 347 447 468 228
Schwanenplatz 2 64 159 214 665 358
Strandbadstrasse 5 103 88 200
Telegrafenstralle 37 456 530 537 775 355 19
Summe 1208 1386 1815 2864 1455

Daten bis April 2022, ,,Obere Remscheider Str." 2021/22 z.T. geschatzt .
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BEW
Schnellladestation P&R-Parkplatz

Aktueller Status

® Aufbau von zwei DC-Ladesdulen mit je 300 kW Leistung und einer
AC-Ladesaule mit 22 kW Leistung

® Antragsunterlagen am 31.08.2021 eingereicht, bisher keine
Riickmeldung (,,Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge in Deutschland")

® Auskunft seitens des Bundesministeriums flir Digitales und Verkehr
(BMDV), dass eine Bearbeitung von Mai bis Oktober 2022 erfolgt

® Lieferfrist flir Mittelspannungsstation zurzeit deutlich tGber 6 Monate;
da diese erst nach Bewilligung der Férdermittel bestellt werden darf,
ist eine Inbetriebnahme in 2023 wahrscheinlich
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Ausbau der Elektromobilitat hat viele BEW
Facetten
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Ladeinfrastruktur im OBK

Wesentliche Ergebnisse der Studie aus 2020:

® ,Mittel- bis langfristig ist davon auszugehen, dass Elektrofahrzeuge bei einer mittleren Reichweite von 200-
300 km Uberwiegend dort geladen werden, wo sie langer stehen, also an Wohngebauden, bei
Unternehmen und auf halbéffentlichen Stellflachen. Sowohl die Nationale Plattform Elektromobilitat (NPE)
als auch diese Untersuchung gehen davon aus, dass liber 80% aller Ladepunkte in diesen Bereichen
bendtigt werden."

® Vorhandene 6ffentliche Ladeinfrastruktur dient der ,Initialziindung®™ und ist zurzeit im OBK schon gut
vorhanden (kein Handlungsbedarf flir die nachsten 3 — 4 Jahre)

® ,Der durch den Hochlauf der Elektromobilitét bendtigte Bedarf fur Ladeinfrastruktur im Oberbergischen
Kreis kann nach den Ergebnissen der vorliegenden Analyse, insbesondere auch durch die landlich gepragte
Siedlungsstruktur, nahezu vollstéandig (von 95% in 2021 bis zu 98% in 2031) Uber die Nutzung von
privaten Flachen (Stellplatz, Eigenheim, Garage Mietwohnen, Garagenhof, privater Parkplatz, Tiefgarage

etc.) sowie bei Unternehnmen auf den eigenen Grundstiicken gedeckt werden." _
Quelle: OBK, EcoLibro
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Wo macht welche Ladeinfrastruktur Sinn?

Langsam (bis 11 kW), mittelschnell (22 kW) oder schnell (ab 50 kW) =/
Gruppe Langsame Mittelschnelle Schnelle Ort
Lader Lader Lader

Eigenheimbesitzer/ - X Zu Hause

mieter

Mitarbeiter mit X Am Arbeitsplatz

Firmenparkplatz

P&R Parker X Am P&R Parkplatz

Firmenfahrzeuge X Betriebshof

Tagesgaste (privat) X X) Freizeiteinrichtung, zentraler Parkplatz

Tagesgaste (geschaftlich) X Unternehmen

Ubernachtungsgéste X Hotel

Durchreisende X Tankstellen an Autobahnen und
BundesstraBen

Taxen X X X Wohnorte, Taxihofe etc.

Quellen: ASEW, EcoLibro
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Funktionsweise von Ladesaulen und BEW
Wallboxes .

~ Wallbox Ladesiule ..
Schutz vor Uberhitzung v v — ﬁi Ladesaule
Fehlerstromschutz v v | i 4 i
Flir AuBenmontage geeignet (v) v »
AC-Ladungen (3,7/11/22 kW) v v
DC-Ladungen (50/150 kW) X v .
Zugangsbeschrankung (v) v
Fernwartung X v
Ubertragung von Ladedaten (v) v Wallbox
auf mobiles Endgerat
Eingebauter Stromzahler (v) v
Steuerbarer Stromfluss (v) v

(netzdienlich)

StandardmaBi thalt Durch Aufpreis buchb Kein St
ig enthalten &/  Durch Aufpreis buchbar (v ) Kein Standard X Quellen: ASEW, Mennekes, lonity.

ABL, Heidelberg, Mennekes
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BEW

Kosten von Wallboxen und Ladesaulen .
Wallboxen Ladesaulen
® Die Kosten fur eine Wallbox schwanken i.d.R. ® Die Kosten fir eine AC-Ladesaule (11/22 kW)
zwischen etwa 400 bis 1.800 € je nach liegen i.d.R. zwischen etwa 2.000 bis 10.000 € je
Funktionsumfang und eingesetzten Materialien nach Funktionsumfang und eingesetzten Materi-

® Die Kosten fir die Installation einer Wallbox alien (BEW kalkuliert mit ca. 5.000 €)

belaufen sich i.d.R. auf 500 bis 2.000 €, je ® Die Kosten fur eine DC-Ladesaule (50 kW oder
nachdem in welchem Zustand der Hausan- schneller) liegen i.d.R. zwischen etwa 30.000 bis
schlusskasten ist und welche Kabelstrecke zur 70.000 € je nach Funktionsumfang und

Wallbox gelegt werden muss (Leitungslange, eingesetzten Materialien

Wanddurchbruche etc.) ® Hinzu kommen bei einer 6ffentlichen Ladesaule

zusatzliche Kosten fir den Baukostenzuschuss
(Schaffung von Netzkapazitaten), Netzanschluss-
kosten und Leistungspreise, die allesamt in Ab-
hangigkeit von der installierten Leistung steigen

Elektromonbilitat Quellen: ASEW, energieloesungen.de; ewe-go.de




pDeim EinsatZ von Ladeinirasirukiur in
Unter-nehmen ist das Lademanagement BEW
unerlasslich .

CID- & RFID-KARTEN MANAGEMENT

* Im eOperate Portal konnen Sie fir lhre Neukunden neue Contract-1Ds anlegen
* Mehrere EV Fahrer kinnen anschlieBend einer Contract-1D zugeordnet werden

* Jeder dieser EV Fahrer bekommt, falls erwiinscht, eine persdnliche RFID-Karte
mit einer dazugehdrigen Unigue-1D. So kinnen Sie Ihren Kunden eine bequemes
Ladeerlebnis erméglichen.

*  Mehrere Unique-IDs werden dann mit einer Contract-ID gematcht.

PROZESSUALER ABLAUF

1_,-"'&

Authentifizierung =1\ identifikation

uft 1
A= 2 ﬁ i “—{  dercCID?

S < -
0

|""Fj::- A (T - i |
Cf/ﬁ—v H =/ — \&Y *9
n n Ubermittiung Ubermittlung )
der UID? der Abrechnung

1 Unique-ID | * Contract-1D

Quelle: innogy
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Lastmanagement bietet die richtige Energie- BEW
leistung zur richtigen Zeit

=T
Generieren Sie Ladepunktgruppen

L
Setzen Sie Stromgrenzwerte fest

™

Le) Sehen Sie aggregierte Nachfragen ein .
Legen Sie Ladestrategien fest ‘_,fn
@ Lastmanagementstrategien
Statische Leistungsverteilung? First come - first serve?
[ *  Festgelegte Lastenverteilung i = = i *  Maximale Ladeleistung flr die ersten
*  Die Summe der Ladepunkte E ﬁ Fahrzeuge
lberschreitet nicht die * MNachfolgende, wartende Fahrzeuge
—— Gesamtkapazitat e werden mit Standby-Leistung versorgt
Cluster mit statischer Leistungsverteilung? Variable Cluster Kapazitat?

= [< = [ = Definition von Clustern mit [ [ * Ladevorgange sind auf eine
i ﬂ- ‘ﬁ H unterschiedlicher aber festgesetzter ‘ j\ Lastkurve optimiert, die Sie (iber
Leistungsverteilung 1' elne standardisierte Schnittstelle
e — optimieren kdnnen.

———— » Die Summe der Ladepunkte dber-
schreitet nicht die Gesamtkapazitat

1|n den eOperate Produkten enthalten | 2 Im Upgrade , Dynamisches Lastmanagement” enthalten

Quelle: innogy
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Flanung oeim Zubau von Ladeinirastruktur _
not-wendig, um die Verteilnetze nicht zu BEW

uberlasten

ring

__ Forsy

TS

Simulation mit erhdhter Last (E-Mobilitat)

(rot: Uberlastung; gelb: n-1 Kriterium nicht erflllt)

Ausgangssituation
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Laden an Laternen (1/2)

® Wie die Mehrzahl der Kommunen in NRW hat
Wermelskirchen ein von der &ffentlichen
Stromversorgung getrenntes StraBen-
beleuchtungsnetz

® BEW Netze hat das StraBenbeleuchtungsnetz in
2004 von der Stadt libernommen

® An einem Leitungsstrang befinden sich jeweils 30
bis 40 Laternen

® Die Leitungsquerschnitte dieses Netzes sind nicht
geeignet, um die Ladeleistung einer 22 kW-
Ladesaule bereitzustellen

® Tagsiber ist das StraBenbeleuchtungsnetz stromlos

® Standort der Laternen haufig hinter dem Gehweg

Elektromobilitat




Laden an Laternen (2/2)

® Es gibt Laternenmasten, die mit einem
separatem Niederspannungsanschluss
versehen werden kdonnen (Kosten ca. 5 T€ fir
einen Ladepunkt 11 kW zuzuglich
Anschlusskosten)

® Zum Vergleich: eine Ladesaule 22 kW fur 2
Ladepunkte kostet ebenfalls ca. 5 T€

® Daher ist es denkbar, an ausgewanhlten Stellen
Masten auszutauschen, um das Laternenladen
zu ermoglichen

® Dennoch ist es wirtschaftlicher und deutlich
sinnvoller, ,normale"™ Ladesaulen zu errichten

Elektromobilitat




Wie entwickelt sich die Technik
zukunftig weiter?

® Noch nicht abschlieBend geklart ist die Frage, welche Technologie-
trends sich langfristig durchsetzen. Wasserstoffantriebe? Elektro-
mobilitat mit festen/austauschbaren Akkus? Induktives Laden?

® Beispiel: der Hersteller Nio, der ab Ende 2022 auch in Deutschland
seine Fahrzeuge anbieten mochte, setzt neben kabelgebundenem
Laden auch auf die Mdglichkeit des Akkuaustausches. In China gab
es Ende 2021 bereits Giber 800 Wechselstationen, in Norwegen
wurde die ersten Stationen er6ffnet und auch in Deutschland werden
erste Standorte gesucht. Zentral ist z.B. fiir Europa eine Kooperation
mit Shell

® Beispiel: Vor wenigen Jahren waren Ladeboxen fir Fahrrader stark
nachgefragt. Inzwischen besteht der Bedarf faktisch nicht mehr, da
die Akkureichweite (iber den typischen Tagesetappen liegt

Elektromobilitat

BEW

NIO Deutschland & .
@MNIODeutschland

In Oslo hat die erste Power Swap Station Europas
eroffnet. g

In der #NIO Power Swap Station 2.0 lauft der
Batteriewechsel komplett automatisch. Dank 239
Sensoren zur optischen Erfassung und 4
softwaredefinierten Cloud Computing-Systemen
hast du in 3 Minuten einen vollen Akku.

11:10 vorm. - 26. Jan. 2022 @

) 224 O Antworten (& Link kopier.

10 Antworten lesen




LUuKuntuge verkenrsstrome in aer
Innenstadt? Wieviel Ladestruktur wird

benotigt”? Wo?

® Wie soll der Verkehr in der Innenstadt zuklinftig aussehen?
Soll die Innenstadt eher autofrei sein?

® Beispiel Oslo: seit 2019 ist der Innenstadtverkehr flir private PKW
vollkommen untersagt, die Stadt fordert stattdessen E-Bikes und ein
nachhaltiges Nahverkehrsnetz

® Beispiel Pontevedra (Galicien): seit 1999 fahren bis auf
Lieferfahrzeuge sowie Fahrzeuge von Anwohnern und OPNV keine
Autos mehr auf den StraBen der Innenstadt

® Welche Rolle spielen zukiinftig der OPNV, die Biirgerbusse
oder Sammeltaxis? Sind selbstfahrende Shuttlebusse aus den
Dorfschaften oder von P&R-Parkplatzen sowie autonom
fahrende Fahrzeuge auf Anforderung zukiinftig denkbar?

Mit dem ISEBUS wird in Tallinn (Estland) wird autonomes
Fahren auf regularen StraBen erprobt

T

® Umgang mit begrenztem Parkraum, z.B. in Bereichen mit
Mehrfamilienhausbebauung? Bisherige Erfahrung zeigt nur
geringen Bedarf an Ladeinfrastruktur (z.B. Langenbusch)
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11.05.2022

Bergische Energie- und Wasser-GmbH

D-51688 Wipperfurth
Sonnenweg 30

Ihr Ansprechpartner: Dipl.-Ing. Jens Langner
E-Mail: jens.langner@bergische-energie.de
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