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Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls gem. 8 7 Abs. 1 UVPG
(Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung)

Die Rechtsgrundlage dieser UVP Vorprifung begrundet sich nach § 38 Abs. 2 Satz 1 StrWG
NRW (StraBen- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen) in Verbindung mit Anlage
1 Nr. 8 zu § 1 UVPG NW (Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Lande
Nordrhein-Westfalen (UVPG NW)) in Verbindung mit 88 3 Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 4 Nr. 3
StrwG NRW.

Die vorliegende Vorprifung wird anhand des Kriterienkataloges der Anlage 3 UVPG bzw. des
Anhang Il der UVP-Anderungsrichtlinie 2014/52/EU erstellt, da der Kriterienkatalog der
Anlage 2 UVPG NW noch nicht an die UVP-Anderungsrichtlinie 2014/52/EU angepasst
worden ist. Dementsprechend ist bis zum Zeitpunkt des Inkrafttretens die UVP-
Anderungsrichtlinie 2014/52/EU bzw. dessen Anhang I11 unmittelbar anzuwenden. Das UVPG
ist an die UVP Anderungs-Richtlinie bereits angepasst worden. Anlage 3 des UVPG entspricht
im Wesentlichen Anhang Il der UVP Anderungsrichtlinie 2014, so dass die vorgenommene
Orientierung an der Anlage 3 vorzugswurdig gegentiiber der Orientierung an der Anlage 2 des
UVPG NRW ist.

Bezeichnung des VVorhabens: Liickenschluss Balkantrasse zwischen ,,Am Wasserturm* und ,,Zenshiuschen

Vorhabenstréger: Stadt Wermelskirchen

Nahere Erlduterungen zur tberschlagigen Prifung auf UVP-Pflicht:

1. Merkmale des VVorhabens

Gegenstand der vorliegenden Allgemeinen Vorprifung des
Einzelfalls ist der geplante Lickenschluss des Radweges
Balkantrasse zwischen den StraBen ,,Am Wasserturm* und der
StraBBe ,,Zenshiduschen®. Die Neuanlage des kombinierten Rad- und
Gehwegs ist durchgehend in Asphaltbauweise vorgesehen. Die Ge-
samtlange des kombinierten Rad- und Gehwegs betragt im Bereich
des geplanten Lickenschlusses ca. 400 m. Das Vorhaben ordnet
sich in die zwischen Remscheid und Leverkusen-Opladen
verlaufende  Gesamtstrecke ~ der  regional bedeutsamen
Radwegestrecke ein.

1.1 Grole und Ausgestaltung
des gesamten Vorhabens
und, soweit relevant, der
Abrissarbeiten

Wesentliches Ziel der geplanten Baumalinahme ist die Verbesser-
ung der Verkehrssicherheit des Fullganger- und Radverkehrs im
Rahmen der Nahmobilitat. Diese soll durch eine Verlangerung des
auto- und kreuzungsfreien Trassenverlaufs gewéhrleistet werden.
Durch die geplante Radwegestrecke entfallen zahlreiche Gefahren-
stellen fur alle Verkehrsteilnehmer der bisherigen Fuhrung tber die
Berliner-, Thomas-Mann- und Pfarrstrale in ,,Richtung Innenstadt /
Burscheid, als auch von der Innenstadt kommend in ,,Richtung
Remscheid / Bergisch Born*.

Die Balkantrasse ist durch eine zunehmende Frequentierung sowohl
durch Fahrradfahrer, als auch Spaziergdnger und Jogger
gekennzeichnet. Seit Installation der Fahrrad-Dauerzahlstelle
Balkantrasse in Hilgen (Burscheid) im Juni 2015 wurden auf der
Wegetrasse bis Ende September 2016 insgesamt Uber 135.000
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Menschen in 16 Monaten erfasst. Im Sommerhalbjahr wurden dabei
an Spitzentagen 1.200 - 1.500 Personen / Tag registriert. Als
durchschnittliche Werte wurden in den entsprechenden Monaten
12.000 - 15.000 Personen / Monat gemessen. Als bislang maximaler
Wert wurden im Juli 2018 mehr als 20.000 Personen / Monat
festgestellt. Fiir die Wintermonate zwischen Januar und Mérz wurde
dabei eine deutlich geringere Nutzung in einer Grof3enordnung von
rd. 3.200 Personen / Monat festgestellt.

Zu einer SchlieBung der Liicke zwischen den StraBlen ,,Am
Wasserturm® und der Strafle ,,Zenshduschen™ wurden im Zuge der
Vorplanung durch das Tiefbauamt der Stadt Wermelskirchen
Varianten aufgestellt und betrachtet. Alle im Zuge des
Planungsvorhabens untersuchten Planungsvarianten sind durch eine
Wegefuhrung parallel zur B 51 und eine Umfahrung des Lidl-
Marktes im Siliden gekennzeichnet. In diesem Zusammenhang
wurde neben dem vollstindigen Rickbau eines vorhandenen
Garagengebdudes am  nordostlichen Ende der  Strale
,Zenshduschen“ (Variante 1.3a), auch ein teilweiser Riickbau des
Gebdudes (Variante 1.2a) bzw. eine Umfahrung auf der
Geb&audenordseite (Varianten 1.2, 1.4, 1.5) gepruft. Die, der zu
betrachtenden  Planung, zugrunde liegende Vorzugsvariante
(Variante 1.1) schlieBt zwischen der Hausnummer 2 und dem
gegeniberliegenden Garagengebéude an die Strale ,,Zenshduschen
an.

Der geplante Wegeverlauf weist eine Regelbreite von 4,00 m mit
begleitenden Banketten von beidseitig 0,5m auf. Im Bereich
Zenshduschen* sieht die Planung, aufgrund einer hier vorhandenen
Engstelle,  zwischen  der Hausnummer 2 und einer
gegeniiberliegenden Garage, eine sich auf 3,00 m verjingende
Wegeflihrung vor. Fir Randbereiche des Weges, im Bereich von
Hausnummer 2 in Zenshduschen, ist das Anlegen eines
Sicherheitstrennstreifens vorgesehen. Der Sicherheitstrennstreifen
hat an der Engstelle eine Breite von ca. 0,56 m um die
Verkehrssicherheit und die Qualitdt des Verkehrsablaufes zu
gewahrleisten und dient als Abstandsflaiche zum Gebdude. Zum
néchstgelegenen Fenster besteht gemé&R einer schalltechnischen
Stellungnahme (PEUTZ, 2018) ein Abstand von ca. 0,90 m zum
geplanten Fahrbahnrand.

Der betrachtete Wegeabschnitt ist ausgehend von der Stralle ,,Am
Wasserturm* auf einer L&nge von rund 280 m im Randbereich einer
ehemaligen Bahnbrache angeordnet (Flurstiick 903). Hier folgt die
geplante Wegestrecke einem bereits vorhandenen Schotterweg mit
einer Breite von ca. 1,2 m, parallel zur Dellmannstrale (B51). Im
westlichen Drittel der Bahnbrache schwenkt der Wegeverlauf,
innerhalb der hier teils befestigten Brachflache, nach Siden
(Flurstiick 903 und 846).

Im weiteren Verlauf setzt sich die Wegestrecke Uberwiegend auf
asphaltierten Betriebsflachen des Autohauses Hildebrandt und Lidl
Marktes fort (Ladnge ca. 45 m, Flurstiick 730). Von hier folgt die
geplante Wegetrasse einer seitlich mit Stlitzmauern eingefassten,
gepflasterten Rampe (Lénge ca. 40 m). Diese verbindet den
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Parkplatz des benachbarten Lidl-Marktes mit dem AuRengeldnde
des Autohauses. Im unteren Teil der Rampe schwenkt die geplante
Wegefuhrung in den angrenzenden Grinstreifen (L&nge ca. 30 m,
Flurstiick 324, 325 und 844), um dann zwischen dem Wohnhaus
Zenshduschen, Hausnr. 2 und einer gegeniberliegenden Garage an
das asphaltierte, Ostliche Ende der Anliegerstrale ,,Zenshduschen*
(Lange ca. 8 m, Flurstlick 742) anzubinden.

Der Gesamtschichtaufbau des kombinierten Rad- und Gehwegs
betragt inklusive Frostschutzschicht, Tragschicht und Wegedecke
aus Asphaltbeton rund 30 cm. Die technische Planung sieht soweit
erforderlich und mdglich beidseitige Bankette von ca. 0,5 m Breite
vor. Aufgrund der Geldndemorphologie ist im westlichen
Trassenabschnitt (stidlich des Discounters) auf einer L&nge von rund
30 m die Anlage von Stiitzwénden mit Héhen zwischen 0,1 - 0,8 m
Hohe geplant. Daneben werden bestehende Stiitzmauern, im
Bereich der Rampe, in die Planung einbezogen.

Die Wegeflachen werden mit einem Quergefédlle von 2,5%
ausgebildet. Eine einseitige Begrenzung mit einem Tiefbord und
einer begleitenden Betonsteinzeile schlielt die Wegeflache ab. Die
Niederschlagsabflisse werden Uber Strallenabldufe der Kanalisation
zugeleitet.

Zum LidI-Markt bzw. den Betriebsflachen des Autohauses ist eine
seitliche Einfassung und Abgrenzung des Rad- und Gehwegs mit
einem halbhohen Zaun (Hohe ca. 1,2 m) vorgesehen. Der beplante
Wegeabschnitt soll mit Rettungs- und Instandhaltungsfahrzeugen zu
befahren sein. Diesbeziiglich wird eine Wegemindestbreite von 3 m
erforderlich. Die Abmessungen der geplanten Wegeflache ergeben
sich aus der RASt06 (Richtlinien flr die Anlage von Stadtstral3en).

Das Planungsvorhaben ist in der Gemarkung Dorfhonnschaft, Flur
24 auf den Flurstlicken 324, 325, 730, 742, 844, 845, 846, 903 und
904 angeordnet. Die beplanten Flachen stehen derzeit nicht allesamt
im Eigentum der Stadt Wermelskirchen und sollen durch
Flachentausch erworben werden.

1.2 Zusammenwirken mit an-
deren bestehenden oder
zugelassenen  Vorhaben
und Tatigkeiten

Ein Zusammenwirken tritt lediglich mit der bestehenden
Balkantrasse auf. Fur den vorhandenen Geh- und Radweg soll der
hier betrachtete Lickenschluss durchgefiuhrt werden. Dadurch
entfallt ein bislang nicht autofreies und in Bezug auf Sicherheit fiir
Verkehrsteilnehmer mit Gefahrenstellen behaftetes Teilstiick
entlang der Berliner StralRe als HaupterschlieBung fir den Geh- und
Radverkehr.

Im Umfeld des geplanten Lickenschlusses sind keine weiteren
bestehenden oder zugelassene Vorhaben vorhanden, die mit dem
geplanten Lickenschluss zusammenwirken.

Hinweis zu Planungen:

Im westlichen Bereich, der durch die Wegefiihrung im Randbereich
tangierten Brachflache, ist seitens der Stadt Wermelskirchen die
Anlage eines Jugendfreizeitplatzes zur Erweiterung des Freizeit-
und Sportangebotes fur Kinder und Jugendliche geplant.

Fur den geplanten Jugendfreizeitpark sollen ,,Am Wasserturm*
stdlich des Liickenschlusses der Balkantrasse 12 PKW-Stellplatze
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entstehen.

Dariiber hinaus ist eine Erweiterung des Lidl-Marktes um ca. 20 m
in ostliche Richtung geplant. Dazu sollen Randflachen 6stlich des
bestehenden Lidl Marktes erworben werden.

1.3

Nutzung naturlicher Res-
sourcen, insbesondere
Flache, Boden, Wasser,
Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt

Die wesentlichen Angaben zur Nutzung und Gestaltung wurden
hinsichtlich Art und Umfang bereits im vorangehenden Kapitel 1.1
dargestellt. Die nachfolgenden Darstellungen beschrénken sich
demnach auf ergénzende Sachverhalte zur Nutzung und zum
geplanten Flachenumfang des Vorhabens.

Die vorhabensbedingt geplanten Wegeflachen weisen auf Grundlage
der vorliegenden Planung (Stand 20.07.2017, Entwurfsplanung)
eine GrofRenordnung von rund 1.540 m? auf. Die auf einer Lange
von rund 280 m beidseitig vorgesehenen Grasbankette mit einer
Breite von jeweils 0,5 m haben eine Flache von rund 280 m2.
Daneben sind in geringem Umfang noch sonstige Nebenflachen
(Zaunanlagen, Sttzmauern etc.) erforderlich. In der Summe ergibt
sich eine vorhabensbedingte Gesamtflacheninanspruchnahme von
rund 1.850 m2, Die vorhabensbedingt beanspruchten Wegeflachen
liegen in einer GroRenordnung von rund 410 m? innerhalb bereits
vollstdndig versiegelter Flachen (Asphalt, Pflaster 0.4.). Im Bereich
der Bahnbrache, parallel zur B 51, ist der Verlauf des bereits
geschotterten Trampelpfads im Umfang von etwa 300 m2 als
teilversiegelt ~ einzuordnen.  Hieraus  ergibt  sich  eine
vorhabensbedingte ~ Neuversiegelung  durch  die  geplanten
Wegeflachen in einer GréRenordnung von ca. 830 m2,

Die vorhabensbedingte Inanspruchnahme von unversiegelten Vege-
tationsflachen ist durch ruderale Kraut- und Grasvegetation
beidseitig des vorhandenen Schotterwegs entlang der B 51 sowie
kleinflachige Schlagfluren auf dem Areal der Eisenbahnbrache,
Rasen und bodendeckende Gehélzpflanzungen und Schotter
gekennzeichnet. Im  Bereich der Schlagfluren sind als
charakteristische Pionierarten beispielsweise Birken, Weiden und
Brombeeren zu nennen.

Die vorhandenen Bodden im Bereich der Bahnbrache sind in
Hinblick auf die Vornutzung und Uberformung durch Gleistrassen /
Bahnhofsflachen und der hiermit verbundenen Einbringung von
Schottertragschichten und Fillbdden bis in die tieferen Boden-
schichten als umfassend anthropogen (berformt zu beurteilen.
Gleiches gilt fir die bereits befestigten Flachen im Bereich
zwischen Autohaus Hildebrandt und der Stralte ,,Zenshauschen®.

Oberflachengewésser oder Grundwasservorkommen werden durch
das VVorhaben nicht tangiert.

Hervorzuhebende ©kologische Funktionen als Lebensstitte und
Lebensrdume fiir Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sind in
den unmittelbaren Vorhabensbereichen nicht zu erwarten. Eine
faunistische Bedeutung ist jedoch in Verbindung mit den
angrenzenden Vorhaben (vergleiche Kap. 1.2) in Summation nicht
vollends auszuschlieflen. Zur Berlcksichtigung der
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artenschutzrechtlichen Belange wurde im Januar 2019 eine
Artenschutzprifung zum Vorhaben ausgearbeitet. Das Plangebiet ist
durch vorwiegend vegetationsarme Ruderalflachen im stadtischen
Umfeld, kleinere Anpflanzungen von Ziergeholzen sowie
versiegelte Flachen im Plangebiet gekennzeichnet. Die stark
befahrene Bundesstralle B 51 zerschneidet den stadtischen Raum
nordlich der geplanten Wegefiihrung und bildet insbesondere fiir
bodengebundene Tiere eine nur kaum zu Uberwindende Barriere.
Mit benachbarten grolflachigen Gewerbe- und
Einzelhandelsflachen sowie der umgebenden Verkehrsinfrastruktur
(Thomas-Mann-Strae / Berliner Stralle) ergibt sich fur das
Plangebiet eine deutliche Insellage. Die Artenschutzprifung erfolgt
auf Grundlage einer oOrtlichen Begehung mit Erfassung der ortlichen
Biotop- und Nutzungsstrukturen sowie der Abfrage des
Fachinformationssystems ,,Planungsrelevante Arten in Nordrhein-
Westfalen“ fiir das Messtischblatt 4809 (Wermelskirchen),
Quadrant 3. Erganzend wurden bei der Unteren Naturschutzbehérde
des Rheinisch-Bergischen-Kreises Kenntnisse zu relevanten
Artvorkommen flr das Plangebiet abgefragt.

Brutvorkommen bzw. essentielle Habitate von planungsrelevanten
Vogelarten konnen im Sinne einer Artenschutzpriifung Stufe 1
(Voreinschatzung) fir das Plangebiet ausgeschlossen werden.
Relevante vorhabensbedingte Beeintrachtigungen von Fledermdausen
kénnen gleichfalls ausgeschlossen werden.

1.4 Erzeugung von Abféllen im
Sinne von § 3 Absatz 1 und
8 des Kreislaufwirtschafts-
gesetzes

Im Zuge der Bauphase konnen Abfalle / Verpackungen (z.B.
Baustellenpersonalbedarf, Betriebs- und Pflegemittel fir die
Baumaschinen) anfallen. Evtl. anfallende Stoffe werden gesammelt
und ordnungsgemal entsorgt. Es gelten hier die Vorschriften des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG). Die Entsorgung der
betriebsbedingt anfallenden Abfélle wird Uber die kommunale
Entsorgung sichergestellt.

Im Zuge des Riickbaues konnen belastete Gleisschotter und
Eisenbahnschwellen anfallen. Diese sind einer ordnungsgemafen
Entsorgung zuzufihren.

1.5 Umweltverschmutzung und
Belastigungen

Wéhrend der Bauphase kommt es, wie bei fast jedem Bauvorhaben,
zu Emissionen aus der Verbrennung von Treibstoffen und zu
Gerduschemissionen durch den Betrieb von Maschinen und
Baufahrzeugen.

Zudem besteht wahrend der Bauzeit die potentielle Gefahr, dass
Schadstoffe (z.B. Maschinenbetriebsmittel) durch einen unsach-
gemalen Betrieb, Betankung und Wartung oder durch Stérfalle in
den Boden und folglich in das Grundwasser gelangen kdnnen.

Neben den potentiellen baubedingten (kurzzeitigen) Beeintrachti-
gungen sind keine relevanten anlagebedingten  Umwelt-
verschmutzungen zu prognostizieren.

Im Hinblick auf die Anlage eines im Hinblick auf den
SchadstoffausstolR emissionsarmen Geh- und Radweg sind keine
betriebsbedingten Verschmutzungen zu prognostizieren.
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1.6

Risiken von Storfallen, Unféallen und Katastrophen, die fur das Vorhaben von
Bedeutung sind, einschlieBlich der Storfalle, Unfélle und Katastrophen, die
wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge durch den Klimawandel bedingt sind,
insbesondere mit Blick auf:

1.6.1 verwendete

Stoffe und

Technologien,

Die Bauausfiihrung und der Betrieb erfolgen nach den anerkannten
Regeln der Technik sowie zulassiger Verfahren und Auflagen.

Durch Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen und Schutz
und Sicherungsmalinahmen wie beispielsweise eine 6kologische
Baulberwachung kdnnen potentielle baubedingte Risiken weiter
vermindert werden.

Es werden keine Stoffe und Technologien eingesetzt, die o.g.
Risiken bedingen.

1.6.2 die

Anfalligkeit  des
Vorhabens fir Storfélle im
Sinne des 8§ 2 Nummer 7
der  Storfall-Verordnung,
insbesondere aufgrund sei-
ner Verwirklichung inner-
halo des angemessenen
Sicherheitsabstandes  zu
Betriebsbereichen im Sin-
ne des § 3 Absatz 5a des
Bundesimmissionsschutzg
esetzes

Mit dem Vorhaben ist keine Ansiedlung von Unternehmen, die
unter die Storfallverordnung / Seveso Il Richtlinie fallen
verbunden. Ebenso sind im Umfeld keine derartigen Unternehmen
bekannt, von denen Gefahren auf die geplanten Nutzungen
ausgehen.

1.7

Risiken fir die mensch-
liche Gesundheit, z.B.
durch Verunreinigung von
Wasser oder Luft

Durch das geplante Vorhaben ergeben sich keine Uberschreitungen
von festgelegten Immissionsgrenzwerten im Hinblick auf die
Luftqualitét.

Im Gegenteil kann das Vorhaben durch Forderung des Rad- und
FuBRgangerverkehrs einen begrenzten Beitrag zur Verbesserung der
Luftqualitat leisten.
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2. Standort des VVorhabens

2.1 bestehende Nutzung des
Gebietes, insbesondere als
Flache fiir Siedlung und
Erholung, fur land-, forst-
und fischereiwirtschaftliche
Nutzungen, fur sonstige
wirtschaftliche und
offentliche Nutzungen,
Verkehr, Ver- und Entsorg-
ung (Nutzungskriterien)

Regionalplan

Der Regionalplan fir den Regierungsbezirk Koln, Teilabschnitt
Region Ko6ln (GEP Region Koéln) vom Mai 2001 stellt das
Plangebiet als Allgemeinen Siedlungsbereich (ASB) dar.

Flachennutzungsplan

Der rechtswirksame Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt
Wermelskirchen (Stand Juni 1992) stellt die Grundzilige der flr das
Stadtgebiet beabsichtigten stddtebaulichen Entwicklung dar.

Im derzeit noch rechtskréftigen Flachennutzungsplan wird fir die
beplanten Bereiche nahezu vollstandig die Darstellung Gewerbliche
Bauflache (G) getroffen. Im Nahbereich zur Strale ,,Zenshduschen*
werden etwa die letzten 30 m der geplanten Wegefuhrung unter
Einschluss der benachbarten Wohnbebauung hiervon abweichend
als Gemischte Bauflachen (M) dargestellt.

Landschaftsplan

Das Planungsvorhaben liegt nicht im Geltungsbereich des
Landschaftsplans.

Aktuelle Nutzung

Die aktuelle Nutzung ist weitestgehend durch eine Brachflache mit
einem randlichen Schotterweg sowie versiegelten Stellplatz- und
ErschlieBungsflachen im Bereich des Lidl-Marktes und des
Autohauses Hildebrandt gekennzeichnet. Zudem ist die geplanten
ErschlieBung des Radweges im Westen durch eine Anliegerstrale
und im Osten (ber den bereits ausgebauten Radweg ,,Am
Wasserturm® gegeben.

2.2 Reichtum, Verfugbarkeit,
Qualitdt und Regener-
ationsfahigkeit der natir-
lichen Ressourcen, inshe-
sondere Fléche, Boden,
Landschaft, Wasser,
Tiere, Pflanzen, biolo-
gische Vielfalt, des Ge-
bietes und seines Unter-
grunds
(Qualitatskriterien)

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Der Verlauf der geplanten Streckenfiihrung folgt, ausgehend von
der Stralle ,,Am Wasserturm®, einem vorhandenen geschotterten
Schotterweg von rund 1,2 m Breite. Der Weg verlauft parallel zur
B 51 (DellmannstralRe) im Randbereich einer Eisenbahnbrache. Die
beplanten Wegrandbereiche werden von ruderal gepragter Kraut-
und Grasvegetation eingenommen. Im weiteren Verlauf schwenkt
die geplante Wegefilhrung nach Siden und quert hierbei
vegetationsarme ehemalige Gleisbereiche, Gehdlzaufwuchs geringer
Hohe und eine Kkleinere asphaltierte Flache innerhalb der Brache.

Die vorhabensbedingt beanspruchten Fl&chen sind als Lebensraum
fir Tiere und Pflanzen, die Biotopfunktion und die biologische
Vielfalt von Uberwiegend geringer bis mittlerer bzw. kleinflachig
(Asphalt) auch ohne relevante schutzgutspezifische Bedeutung. Im
Rahmen einer Ortsbegehung vom September 2018 wurde das
Geldnde in  Augenschein genommen um die Ortlichen
Biotopstrukturen aufzunehmen und in ihrer Bedeutung fir
planungsrelevante Arten einschatzen zu koénnen. In diesem
Zusammenhang konnten Horst- und Hohlenbdume flir das
Plangebiet ausgeschlossen werden. Gleichfalls sind keine relevanten
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Geholze mit Bedeutung fur baumbewohnende Fledermausarten in
den Vorhabensbereichen vorhanden. Eine Betroffenheit wvon
planungsrelevanten Arten liegt nicht vor.

Die Brachflache wurde im Frihjahr 2018 von vorhandener Gehdlz-
sukzession geringen bis mittleren Alters freigestellt. Aktuell ist
diese durch  Geholzneuaustriebe geringer HOhe, ruderale
Krautvegetation bzw. weitgehend vegetationslose Gleisschotter
gekennzeichnet. Daneben wird die offene Brachflache aktuell durch
abgelagerte Haufen von Eisenbahnschwellen, Gehélzschnitt und
verbliebene Gebdudefundamente eingenommen.

Zur B 51 hin wird der vorhandene Schotterweg teils von einer
einreihigen Baumpflanzung geringen Alters flankiert. Die Baume
werden durch das Planungsvorhaben nicht beansprucht.

Im weiteren Wegeverlauf wird das asphaltierte AuRengeléndes des
Autohauses Hildebrandt und eine hieran anschlieende gepflasterte
Rampe zum Lidl-Markt durch das Planungsvorhaben in Anspruch
genommen. Die befestigten Flachen sind ohne relevante Bedeutung
als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen, die Biotopfunktion und die
biologische Vielfalt.

Im westlichen Endabschnitt des geplanten Wegeverlaufs werden
zwischen dem Parkplatz des Lidl-Marktes und der Anbindung an
die Strafe ,,Zenshduschen® in geringem Umfang gestaltete Vege-
tationsflachen in einer GréRenordnung von rund 80 m2 durch die
Planung berthrt. Hierbei handelt es sich um kleinflachige
Rasenvegetation, bodendeckende Ziergehélze (Cotoneaster spec.)
und einige aufgelockerte Strauchgehdlze mit Wuchshéhen von ca. 4
- 5 m. Markante Baumbestédnde oder Einzelbdume sind innerhalb
der beplanten Flachen nicht vorhanden. Den gestalteten Griinflachen
geringer Ausdehnung kann eine geringe Bedeutung fur die
Biotopfunktion und die biologische Vielfalt beigemessen werden.

Als Lebensraum fir haufige und allgemein verbreitete VVogelarten
der Siedlungsbereiche kommt den Vegetationsstrukturen innerhalb
der beplanten Fl&chen eine geringe Bedeutung zu.

Aulerhalb der vorhabensbedingt beplanten Flachen, jedoch in
unmittelbarer Benachbarung, sind als potentielle Lebensraume
allgemeiner Bedeutung - fir haufige und verbreitete VVogelarten -
insbesondere benachbarte Holz- und Reisighaufen in Verbindung
mit ruderalen Freiflichen und jungem Gehdélzaufwuchs sowie
Einzelbdume geringen Alters zu nennen. Weiterhin stellt die
grol¥flachig mit Efeu bewachsene Stirnseite einer Garage gegeniber
»Zenshduschen, Hausnummer 2 ein Sonderbiotop mit potentieller
Bedeutung, speziell fir die Vogelwelt, dar.

Der Brachflache, aber auch den angrenzende Siedlungsflachen kann
eine beschrankte Bedeutung als Jagdhabitat fir haufige
Fledermausarten wie der Zwergfledermaus zukommen. Auf
Grundlage der vorhandenen Biotopstrukturen sind dariiber hinaus
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keine essentiellen Lebensrdume planungsrelevanter Arten fur die
beplanten Vorhabensbereiche und unmittelbar anschlieRende
Bereiche zu bemerken.

Wasser

GemélR den Angaben der Bestandsaufnahme zur Européischen
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) wird das Plangebiet dem
Grundwasserkorper "Rechtsrheinisches Schiefergebirge” (GWK:
273 07) zugeordnet (Quelle: ELWAS). Die Grundwasserverhalt-
nisse vor Ort sind demnach von wenig ergiebigen Kluftgrund-
wasserleitern, mit sehr geringer bis geringer Durchlassigkeit, aus
devonischen Tonsteinen, Tonschiefern, Schluffsteinen, Sandsteinen
und Grauwacken gekennzeichnet. Eine relevante wasserwirt-
schaftliche Bedeutung ist nicht gegeben.

Zur detaillierten Untersuchung der hydrologischen und baugrund-
technischen Gegebenheiten wurden vor Ort 8 Kleinrammbohr-
ungen (KRB) bis in Tiefen von 2,5m niedergebracht. Hiervon
liegen die drei westlichen KRB unmittelbar innerhalb der geplanten
Wegeflihrung. Die anderen Untersuchungspunkte weisen Abstande
von wenigen Metern zur geplanten Wegestrecke auf. Dariiber
hinaus erfolgten erganzend zwei ortliche Baggerschiirfe (vgl. Slach
& Partner, 2017a).

Freies Untergrundwasser wurde im Rahmen der angesetzten Bohr-
ungen nicht angetroffen. Oberflachengewésser oder Quellbereiche
sind innerhalb der beplanten Streckenfilhrung bzw. im néheren
Umfeld nicht vorhanden.

In Hinblick auf die geringen Machtigkeiten der oberflachlich
anstehenden Auffillungs- und Mutterbéden und des vorherr-
schenden Untergrunds aus Verwitterungsschutt und Schluffstein
werden die oOrtlichen Bodenverhdltnisse als ungeeignet fur eine
Versickerung beurteilt (vgl. Slach & Partner, 2017a).

Den unversiegelten Freiflachen im Plangebiet kann folglich eine
untergeordnete  Bedeutung fiir die  Grundwasserneubildung
beigemessen werden. Die befestigten Flachen sind in Hinblick auf
eine weitestgehende Entwdsserung Uber die Kanalisation ohne
Bedeutung fur die Grundwasserneubildung. Sonstige wesentliche
schutzgutspezifische Funktionen fiir den Wasserhaushalt sind nicht
gegeben.

Boden

Die Bodenverhdltnisse im gesamt Vorhabensbereich sind als um-
fassend anthropogen lberformt zu beurteilen.

Gemé&lR Angaben der Bodenkarte BK 50 sind die urspriinglichen
Bodenverhaltnisse im Bereich des Planungsvorhabens durch den
Bodentyp Braunerde (Code L4908 B331) gekennzeichnet. Hierbei
handelt es sich um schluffige bis teils steinig-grusige Lehme mit
Machtigkeiten von 0,4 - 1,0 m aus junpleistozdnen Solifluktions-
bildungen. Darunter stehen nach Angaben der Bodenkarte Fest-
gesteine aus Tonstein, Schluffstein oder Grauwacke an.
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Die natlrliche Bodenfruchtbarkeit wird als gering eingestuft.
Grund- oder Stauwassereinfliisse werden nicht angegeben. Die
Schutzwiirdigkeit des Bodens wird im Kontext des geschlossenen
Siedlungszusammenhangs in der BK 50 nicht bewertet.

Zur Erfassung und Beurteilung der Bodenverhaltnisse und Boden-
belastungen wurden im Frihjahr 2017 hydrogeologische und
baugrundtechnische Bodenanalysen (vgl. Slach & Partner, 2017a),
eine umweltgeologische Beurteilung (vgl. Slach & Partner, 2017Db)
sowie eine ergdnzende chemisch-analytische Untersuchung (vgl.
Slach & Partner, 2017c) durchgefihrt.

Hierzu wurden innerhalb der geplanten Wegefiihrung sowie in
unmittelbar benachbarten Bereichen im Rahmen der unter-
schiedlichen Fachgutachten insgesamt 25 KRB durchgefiihrt. Im
Rahmen der hydrogeologischen und  baugrundtechnischen
Bodenanalysen erfolgten drei KRB unmittelbar innerhalb der
geplanten Wegefiihrung. Die anderen Untersuchungspunkte weisen
Abstédnde von wenigen Metern zur geplanten Wegestrecke auf und
verteilen sich Uber die gesamte Flache der Bahnbrache.

In den erfolgten Sondierungen wurde ein mehrschichtiger Boden-
aufbau aus vorwiegend umgelagertem Mutterboden und sonstigen
Auffiillungen tber gewachsenem Verwitterungsschutt und Grundge-
birge aus Schluffstein festgestellt. Im Bereich vorhandener
Pflasterdecken liegen ungebundene Tragschichten aus Kiesen und
Sanden vor. Innerhalb der Brachflache sind grofflachig Gleis-
schotter vorhanden (vgl. Slach & Partner, 2017a). Diese reichen
teils bis ca. 0,5 m unterhalb Geldndeoberkante.

Im Zuge des umweltgeologischen Bodengutachtens wurde eine
nutzungsorientierte Gefahrdungsabschatzung flr die Flachen der
Eisenbahnbrache erstellt. Dabei wurden iberwiegend nur geringe
Konzentrationen an Schadstoffen ermittelt. Im Bereich des
geplanten Jugendfreizeitplatzes wurden lediglich geringfiigige
Prifwertuberschreitungen der Parameter Arsen und Nickel fest-
gestellt. Weiterhin wurden abseits der geplanten Wegefiihrungen
und nur punktuell (KRB 8) als hoch einzustufende Schad-
stoffgehalte von Benz(a)pyren nachgewiesen (vgl. Slach & Partner,
2017D).

Fur die geplanten Randbereiche der Eisenbahnbrache zwischen der
Strale ,,Am Wasserturm* und der Umfahrung des Lidl-Marktes
liegen infolge der ehemaligen Nutzung durch Gleiskdrper und
Gleisnebenflachen sowie Bahnhofsgebdude etc., die aktuell teils
vorhandene Nutzung als geschotterter Trampelpfad sowie die
gleichfalls Gberformten Bdschungen der unmittelbar benachbarten
B 51, umfassende anthropogene Uberformungen der Boden-
verhéltnisse vor. Gleiches gilt fur die asphaltierten Betriebsflachen
des Autohauses Hildebrandt und die gepflasterte Rampe auf dem
anschlieBenden Geldnde des Lidl-Marktes. Im Randbereich des
Discounters sind gleichfalls modellierte  Bdschungen  mit
Aufschuttungsbdden fur den Anschluss der geplanten Wegefiihrung
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an die Stralle ,,Zenshauschen* vorhanden.

In Hinblick auf die nachhaltig gestorten Bodenverhaltnisse im
Bereich der versiegelten Flachen sind diesbeziiglich keine
hervorhebenden Bodenfunktionen zu erwarten. Hinsichtlich der
ebenfalls umfassend Uberformten Bodenverhaltnisse, innerhalb von
Vegetationsflachen im Bereich des Planungsvorhabens ist eine nur
geringe Bedeutung bezuglich der Bodenfunktionen (Filter- und
Pufferfunktion, Lebensraumfunktion, Grundwasserneubildung etc.)
gegeben.

Klima und Luft

Der Naturraum weist ein Ubergangsklima zwischen dem
vorwiegend ozeanisch bestimmten nordwestdeutschen Klima und
dem Kontinentalklima auf. Die Jahresmitteltemperatur betragt im
westlichen Randbereich des Gemeindegebiets rund 10°C. Die
mittleren j&hrlichen Niederschldge vor Ort liegen bei ca. 1.275 mm
im Jahr.

Vegetationselemente von relevanter klimatischer und lufthygien-
ischer Bedeutung sind im Verlauf der geplanten Wegestrecke nicht
vorhanden.

Lufthygienische Belastungen konnen verkehrsbedingt mit dem
angrenzenden Verlauf der B 51 (Dellmannstralle) verbunden sein.
Demgegeniiber ist von einer guten Durchliftungsituation der
weitestgehend ungegliederten, offenen Freiflache auszugehen.

Dem Plangebiet ist in Hinblick auf seine geringe Gesamtgrolie, den
begrenzten Umfang niedrigwiichsiger, krautiger Vegetation bzw.
das weitestgehende Fehlen von Gehdlzen in den beplanten
Wegebereichen sowie groferen Anteilen versiegelter bzw. teil-
versiegelter Flachen innerhalb des geplanten Wegeverlaufs eine
allenfalls geringe klimatische und Ilufthygienische Funktion
zuzuordnen. Klimatisch signifikante Aufheizungseffekte sind mit
der kleinflachigen Neuversiegelung nicht verbunden.

Landschafts- und Ortsbild

Der geplante Lickenschluss der Balkantrasse ist 0Ostlich der
Wermelskirchener Innenstadt, unmittelbar stdlich der B 51
(Dellmannstral’e) angeordnet. Der ostliche Teil der geplanten
Wegeflhrung ist Uberwiegend auf einer Brachflache zwischen der
Bundesstrae und sudlich davon anschliefenden Gewerbe- und
Einzelhandelsunternehmen angeordnet (ca. 300 m Lé&nge). Die
ungegliederten, rlckwartigen Fassaden der angrenzenden, groR-
volumigen Gewerbehallen bzw. der nur unzureichend eingegrinte
Verlauf der B 51 rahmen die Brachflache ohne relevante
gestalterische Wirkungen ein.

Die Brache ist, nach erfolgter Féllung des vorangehend teils
zusammenhdngend mit jungen Gehdlzbestdnden bewachsenen
Geldndes, als weitestgehend offene Freifliche mit ablesbaren
baulichen Relikten der vormaligen Nutzungen (Gleisschotter,
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versiegelte Flachen, Fundamente etc.) zu charakterisieren. Durch
umgebende hohe Bebauung und den Verlauf der B 51 bildet die
Brache einen weitestgehend abgeschlossenen Sichtraum mit nur
eingeschrankten Maoglichkeiten fur Ein- und Ausblicke. Diese sind
insbesondere von und auf die angrenzende, tiefer gelegene
Bundesstrale 51 bzw. entlang des parallel verlaufenden
Trampelpfads gegeben.

Durch den aktuell ungeordneten Charakter der ungenutzten
Brachflache und das Fehlen markanter Vegetationselemente mit
gliedernder und belebender Wirkung, in Verbindung mit den
Gebaudertckseiten der angrenzenden Gewerbehallen ergibt sich der
Eindruck einer vernachlassigten stadtischen Restflache ohne
hervorzuhebende Bedeutung fur das Landschafts- und Ortsbild.

Der vorhandene Schotterweg stellt eine regelméiig von Anwohnern
frequentierte, ungeregelte Wegeverbindung zwischen der StralRe
., Am Wasserturm* und dem Lidl Markt dar.

Der westliche Abschnitt der geplanten Wegefiihrung (ca. 100 m
Lange) verlauft zu groRen Teilen Uber bereits versiegelte Betriebs-
und Parkplatzflachen, entlang angrenzender Gartenflachen und mit
Baumbestand und Strduchern bewachsenen Boschungen. Der letzte
Teilabschnitt der geplanten Wegeanbindung an die StraRe
,.Zenshduschen* verlduft auf einer Lange von etwa 30 m innerhalb
einer mit bodendeckenden Ziergehdlzen bepflanzten Bdschung und
setzt sich auf den letzten Metern als Rasenstreifen bis zur
asphaltierten  baulichen  Licke zwischen dem  Gebéude
Zenshduschen Hausnummer 2 und der gegeniberliegenden Garage
fort. Hier schliet dieser an die asphaltierte Fahrbahn im Bereich
,,Zenshduschen* an.

Dem entsprechenden Teil des westlichen Abschnitts des geplanten
Lickenschlusses der Balkantrasse kommt in Hinblick auf die
angestrebte Nutzung von Uberwiegend bereits versiegelten Flachen
gleichfalls eine geringe Bedeutung fir das Landschafts- und
Ortshild zu. Pragende oder markante Vegetationsstrukturen mit
hervorzuhebender schutzgutspezifischer Bedeutung sind innerhalb
der geplanten Trassenfuhrung nicht vorhanden.

Sowohl den bereits versiegelten Flachen im Bereich des Planungs-
vorhabens, als auch den kleinflachigen Griinstrukturen, kommt eine
untergeordnete Bedeutung fir das Landschafts- und Ortsbild zu.

Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Die geplante Streckenfiihrung des kombinierten FuBR- und Radweges
zum angestrebten Lickenschluss der Balkantrasse zwischen den
Straflen ,,Am Wasserturm* und der Strafle ,,Zenshduschen* tangiert
Bereiche mit Bedeutung fir die Wohnfunktion ausschlieBlich
punktuell im Bereich der Zensh&uschen Hausnummer 2. Hierbei
handelt es sich um ein zweigeschossiges Einfamilienhaus mit
rickwartigen Terrassen- und Gartenflachen auf der Ostseite. Die
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ErschlieBung des Geb&udes orientiert sich nach Westen zum
angrenzenden StraBenraum, unmittelbar angrenzend an die
Einmindung zur geplanten Radwegefiihrung.

Die auf der Nordseite des Gebaudes vorhandene Straenflache endet
derzeit als kurzer asphaltierter Stichweg, etwa auf Hohe des hinteren
Drittels des Gebdudes. Auf der dem geplanten Radweg zuge-
wandten Gebdudeseite sind zwei Fenster vorhanden. Aktuell besteht
flr den hier endenden Stral3enbereich keinerlei Durchgangsfunktion.
Die Flache wird gelegentlich als ungeordneter Parkplatz von
Anwohnern genutzt.

Vorbelastungen der Wohnumfeldfunktion konnen wéhrend der
Geschéftszeiten  des  Lebensmittelmarktes mit  begrenzten
Schallimmissionen infolge der Nutzung des unmittelbar nérdlich
anschliefenden Parkplatzes des Lidl-Marktes verbunden sein.
Davon abgesehen ist die StralRe ,,Zenshauschen derzeit als ,,ruhige
Anliegerstrale zu charakterisieren.

Der geplante Radweg soll hier auf der Nordseite des Hauses im
Minimum bis auf ca. 0,56 m an das entsprechende Wohngebdaude
heran bzw. wird hier auf einer Lange von rund 15 m mit &hnlichen
Abstanden unmittelbar entlang rlickwértiger Anbauten, Terrassen-
und Gartenflachen gefihrt.

Davon abgesehen werden innerhalb des geplanten Trassenverlaufs
keine Bereiche mit Bedeutung fiir die Wohnfunktion beriihrt. Eine
Bedeutung der in Randbereichen beplanten Brache fir die Wohn-
umfeldfunktion / Feierabenderholung oder als erholungsrelevante
Grunflache (Freizeit- und Erholungsfunktion) ist derzeit mit
Ausnahme der Nutzung des Schotterweges als informelle /
ungeordnete Wegeverbindung nicht gegeben.

Sach- und Kulturguter und Flache

Bau- oder Bodendenkméler sind fir das Plangebiet in der
Denkmalliste der Stadt Wermelskirchen nicht aufgefuhrt.

Die Vorhabensflachen werden im Bereich der stadtischen Brache
bereits in groRerem Umfang als informelle Wegeverbindung
zwischen der Strale , Am Wasserturm*“ und dem westlich
anschlielenden Discounter genutzt.

Als Sachgiter sind die asphaltierten bzw. gepflasterten
ErschlieBungs- und Parkplatzflachen auf dem Geldnde der Firma
Hildebrandt bzw. des Lidl-Marktes zu nennen. Darlber hinaus sind
keine Sachguter fur die beplanten VVorhabensbereiche bekannt.

Durch die geplante Linienfihrung Uber bereits befestigte Flachen
und vorhandene Wegeverbindungen wird der vorhabensbedingte
Flachenverbrauch auf den unabdingbar erforderlichen Umfang
minimiert.

Durch das geplante Vorhaben wird (berwiegend eine bisher
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ungenutzte stadtische Brachflache und ehemals als Bahnflache
genutzte Trasse reaktiviert.

2.3  Belastbarkeit der Schutzgiter unter besonderer Bericksichtigung folgender
Gebiete und von Art und Umfang des ihnen jeweils zugewiesenen Schutzes
(Schutzkriterien):

2.3.1 Natura 2000-Gebiete | keine Ausweisung
nach § 7 Absatz 1 Num-
mer 8 des Bundesnatur-
schutzgesetzes

2.3.2 Naturschutzgebiete nach | keine Ausweisung
§ 23 des Bundesnatur-
schutzgesetzes,  soweit
nicht bereits von
Nummer 2.3.1 erfasst

2.3.3 Nationalparke und Na- |keine Ausweisung
tionale Naturmonumente
nach 8§ 24 des Bundes-
naturschutzgesetzes,
soweit nicht bereits von
Nummer 2.3.1 erfasst

2.3.4 Biospharenreservate und | keine Ausweisung
Landschaftsschutzgebiete
gemal den 88 25 und 26
des Bundesnaturschutz-
gesetzes

2.3.5 Naturdenkmaler nach §|keine Ausweisung
28 des Bundesnatur-
schutzgesetzes

2.3.6  Geschitzte Landschafts- | keine Ausweisung
bestandteile, einschliel3-
lich Alleen, nach § 29
des Bundesnaturschutz-
gesetzes

2.3.7 gesetzlich geschutzte | keine Ausweisung
Biotope nach § 30 des
Bundesnaturschutz-
gesetzes
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2.3.8

Wasserschutzgebiete nach
§ 51 des Wasserhaushalts-
gesetzes, Heilquellen-
schutzgebiete nach § 53
des  Wasserhaushaltsge-
setzes, Risikogebiete nach
§ 73 Absatz 1 des Wasser-
haushaltsgesetzes  sowie
Uberschwemmungsgebiete
nach 8 76 Wasserhaus-
haltsgesetz

keine Ausweisung

2.3.9

Gebiete, in denen die in
Vorschriften der Euro-
paischen Union  fest-
gelegten  Umweltquali-
tdtsnormen bereits Uber-
schritten sind

nicht bekannt.

2.3.10

Gebiete mit hoher
Bevolkerungsdichte,
insbesondere Zentrale
Orte im Sinne des § 2
Absatz 2 Nummer 2 des
Raumordnungsgesetzes

Im Zuge des Vorhabens werden keine Gebiete mit hoher
Bevolkerungsdichte beansprucht bzw. verdndert. Zudem werden
keine Entwicklungsmdglichkeiten eingeschrénkt.

2.3.11

In amtlichen Listen oder
Karten verzeichnete
Denkméler, Denkmal-
ensembles, Bodendenk-
maler oder Gebiete, die
von der durch die Lander
bestimmten Denkmal-
schutzbehorde als archa-
ologisch bedeutende
Landschaften eingestuft
worden sind.

Bau- oder Bodendenkmaler sind fiir das Plangebiet in der
Denkmalliste der Stadt Wermelskirchen nicht aufgefuhrt und
aufgrund der Nutzungsstruktur / Vornutzung auch nicht zu erwarten.
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3. Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen

3.1 der Art und dem|Durch das Vorhaben konnen bau-, anlage- und betriebsbedingte
AusmaR der Auswirk-| Auswirkungen gegeben sein.
ungen, insbesondere,

welches geographische
Gebiet betroffen ist und
wie viele Personen von
den Auswirkungen vor-
aussichtlich  betroffen
sind

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Mit der vorhabensbedingten Anlage eines kombinierten Fuf3- und
Radweges in einer GréRenordnung von rund 400 m Lénge (1.540 m?)
wird abziiglich der bereits versiegelten (410 m2) und teilversiegelten
Flachen (300 m?) eine anlagebedingte Neuversiegelung von
Vegetationsflachen im Umfang von ca. 830 m?2 verbunden sein.
Dariiber hinaus wird in geringem Umfang Vegetation durch die Anlage
begleitender Grasbankette (280 m?) Uiberformt.

Baubedingt kann die temporare Flacheninanspruchnahme fir das
Baufeld und erforderliche Materiallager und Baueinrichtungsflachen
voraussichtlich im Wesentlichen auf die Vorhabensflachen bzw.
sonstige zukiinftig baulich beanspruchte Flachen (z.B. je nach
Baufortschritt: Lidl Erweiterung, Freizeitpark etc.) begrenzt werden.
Hiermit  werden allenfalls vernachlassigbare zusétzliche
schutzgutspezifische Eingriffe verbunden sein.

In Hinblick auf die geringe bis sehr geringe Bedeutung der vorhabens-
bedingt beanspruchten Vegetationsflachen aus wegbegleitender
ruderaler Grasvegetation, Gehdlzaufwuchs geringen Alters und
bodendeckenden Gehdlze fiir Biotopfunktion und die biologische
Vielfalt, als auch den beschrénkten Flachenumfang des Eingriffs ist
dem Vorhaben eine diesbeziglich geringe Eingriffsintensitat
zuzuordnen.

Relevante bau- und anlagebedingte Auswirkungen auf die Tierwelt
durch Flacheninanspruchnahme und -versiegelung sind in Hinblick auf
die Uberwiegend sehr geringe bis geringe Lebensraumeignung nicht zu
prognostizieren. Betriebsbedingte Stérwirkungen sind in Hinblick auf
ein fir das Umfeld des Wegeverlaufs zu erwartendes Artenspektrum
héufiger und verbreiteter Arten und gegebener Vorbelastungen durch
die bereits vorhandene Wegenutzung voraussichtlich nicht relevant.
Brutvorkommen bzw. essentielle Habitate von planungsrelevanten
Vogelarten koénnen im Sinne einer Artenschutzprifung Stufe 1
(Voreinschatzung) fir das Plangebiet ausgeschlossen werden.
Relevante vorhabensbedingte Beeintrdchtigungen von Fledermausen
konnen gleichfalls ausgeschlossen werden. Zusammenfassend ergibt
sich keine artenschutzrechtliche Betroffenheit potentiell vorkommender
planungsrelevanter Arten in Folge des geplanten Bauvorhabens. Ein
Zutreffen der Verbotstatbestdnde gem. 8 44 Abs. 1 BNatSchG kann fiir
das Planungsvorhaben ausgeschlossen werden.

Boden

Im Zusammenhang mit dem geplanten Abschnitt des Wegeverlaufs
werden bereits umfassend bzw. vollstdndig durch Versiegelung,
Bodenauf- und -abtrag sowie sonstige anthropogene Eingriffe tber-
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pragte Boden bau- und anlagebedingt beansprucht. Die Gesamtflache
der geplanten Wegeflache betrégt rund 1.540 m2. Davon sind 410 m?2
vollumfénglich versiegelt und ohne relevante Bodenfunktionen.
Weitere 300 m? im Bereich des bestehenden Trampelpfades sind als
teilversiegelte Wegeflachen mit umfassend (berformten Boden-
verhéltnisse anzusprechen. Die hieraus abgeleitete wegebedingte
Neuversiegelung betrifft demnach rund 830 m2 aktuell unversiegelte
Bdden. Auf Grundlage der vorliegenden Bodenuntersuchungen handelt
es sich dabei gleichfalls um groRflachig anthropogen tberformte
Aufschittungsbdden. Gleiches gilt fir abschnittsweise geplante
Grasbankette beidseitig des Weges.

Baubedingt kann die temporare Flacheninanspruchnahme fur das
Baufeld und erforderliche Materiallager und Baueinrichtungsflachen
voraussichtlich im Wesentlichen auf die Vorhabensflachen begrenzt
werden. Hiermit werden allenfalls vernachldssigbare zusatzliche
Eingriffe in das Schutzgut Boden verbunden sein.

Schutzwiirdige Boden sind in der Bodenkarte BK 50 des Geologischen
Dienstes im Bereich des Planungsvorhabens nicht vermerkt.

In Hinblick auf die uberwiegend geringe bzw. teils vollstandig fehlende
Bedeutung der vorhabensbedingt beanspruchten Flachen fiur die
Bodenfunktionen ist dem Vorhaben eine diesbeziglich allenfalls
geringe anlagebedingte Eingriffsintensitat zuzuordnen.

Relevante bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen auf den Boden
sind nicht zu erwarten.

Klima und Luft

Grundsatzlich tragen jegliche Flachenversiegelungen zu Beeintréchti-
gungen des lokalen Kleinklimas bei, indem sie Warme langer speichern
und einen Temperatur- und Feuchteausgleich verhindern.

Mit der Planung geht die kleinflachige anlagebedingte Versiegelung
von bisherigen Freiflachen geringer Kklimatischer / lufthygienischer
Bedeutung im Umfang von rund 830 m? einher. Mit der zusétzlich
vorgesehenen Anlage von Grasbanketten werden absehbar keine
wesentlichen Eingriffe in Vegetationsbestdnde mit klimatischer /
lufthygienischer Bedeutung verbunden sein. In Gehdlzbestdnde mit
klimatischer / lufthygienischer Bedeutung (z. B. entlang der B 51) wird
vorhabensbedingt nicht eingegriffen.

Lufthygienisch bedeutsame Auswirkungen des Vorhabens sind auf den
kurzfristigen bauzeitlichen Einsatz von Baumaschinen wéhrend der
Bauphase beschrénkt und als nicht bedeutsam einzuordnen.

Relevante betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes sind
im Zusammenhang mit dem Vorhaben nicht zu erwarten. Das
Vorhaben dient der Foérderung der nicht motorisierten Mobilitat und
tragt damit bedingt zur Verringerung verkehrsbedingter Emissionen
bei.

Die schutzgutspezifische Eingriffsintensitat kann als gering beurteilt
werden.
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Landschafts- und Ortstbild

Mit dem betrachteten Planungsvorhaben sind nur sehr begrenzte
anlagebedingte Auswirkungen auf das Landschafts- und Ortsbild
verbunden. Im Bereich der Brache wird eine vorhandene, ungeregelte
Wegeverbindung auf einer Lange von rund 250 m ausgebaut ohne das
damit wesentliche Eingriffe in Vegetation und Gelandetopographie
verbunden sind. Im weiteren Verlauf quert die geplante Wegestrecke
die Brache in stdlicher Richtung und setzt sich tGberwiegend innerhalb
bereits versiegelter Parkplatz- und ErschlieRungsflachen fort. Auch hier
werden keine oder nur duBerst geringfligige vorhabensbedingte
Eingriffe in das Landschafsbild erforderlich.

Allein sudlich des Lidl-Marktes werden im westlichen Abschnitt
kleinflachige, anlagebedingte Eingriffe in das Geldnde und die
derzeitige Boschungsbepflanzung, durch den in die Bdschung
eingeschnittenen Wegeverlauf erforderlich.

Auf einer Lange von etwa 40 m, wird erganzend die abschnittsweise
Anlage niedriger, wegbegleitender Stiitzmauern erforderlich. In Hin-
blick auf den rdumlichen Kontext der unmittelbar anschlieBenden
Parkplatzflachen und der bereits vorhandenen Stiitzmauern, als auch
der nur kleinflachigen Inanspruchnahme von Abstandsgrin geringer
gestalterischer Bedeutung sind hiermit keine wesentlichen Eingriffe in
das Landschafts- und Ortsbild verbunden.

Wesentliche visuelle Anderungen des Status Quo sind fiir die
Anwohner mit dem Planungsvorhaben nicht verbunden, da die
angrenzende AnliegerstralBe ,,Zenshduschen® bereits jetzt teilweise
asphaltiert ist, die begrlinten Bdschungen nur teilweise einsehbar sind
und gleichzeitig eine nur geringe gestalterische Wirkung aufweisen.

Baubedingte Auswirkungen des Vorhabens sind auf die Bauphase
beschrankt und temporédrer Natur. Diese sind hinsichtlich ihrer
Eingriffsintensitat als gering einzuschéatzen. Relevante betriebsbedingte
Auswirkungen auf das Landschafts- und Ortsbild sind mit dem
Planungsvorhaben nicht verbunden.

Im Hinblick auf Stadtplanung und -entwicklung wird durch die
Entwicklung der Brachflachen und den angestrebten Lickenschluss der
Balkantrasse das stadtebauliche Potential der Flachen ausgeschopft
woraus eine Verbesserung resultiert. Positiv hervorzuheben ist ferner,
dass die Balkantrasse im hier betrachteten Lilckenschluss -wie im
Uberwiegenden bereits fertig gestellten Bereich und im Gesamtkonzept
der Balkantrasse vorgesehen ist- den seinerzeit existierenden Verlauf
der ehemaligen Eisenbahnlinie weitestgehend authentisch folgt.

Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Das betrachtete Vorhaben dient durch die Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit (Wegfall von Kreuzungs-, Gefahren- und Konfliktpunkten
u.a. an der Berliner Strale) vornehmlich dem Menschen bzw. der
menschlichen Gesundheit.
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Potentielle negative Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch,
einschlieBlich der menschlichen Gesundheit sind in Hinblick auf das
Fehlen anderweitiger Wohnnutzungen im Umfeld des Vorhabens
lediglich auf das Wohngebaude ,,Zenshiuschen“, Hausnummer 2
beschrénkt. Die vorhandene Wohnnutzung wird jedoch durch die
unmittelbar entlang der Nordseite des Geb&udes vorbeigefiihrte
Wegeverbindung nicht im Wesen beriihrt.

Fiur die Bauphase, von voraussichtlich wenigen Wochen, werden mit
dem Planungsvorhaben temporare Beeintrachtigungen durch Baularm
verbunden sein. Die Auswirkungsintensitat wird voraussehbar jedoch
nicht Ober die Ublichen (unvermeidbaren) Schallemissionen im Zuge
von Bauvorhaben (u.a. Maschineneinsatz) hinausgehen und ist
aufgrund des vortibergehenden Charakters als gering und vertretbar zu
bewerten. Relevante baubedingte Auswirkungen auf den Menschen und
die menschliche Gesundheit sind im Zusammenhang mit den
temporéren BaumaBRnahmen augenscheinlich nicht verbunden.

Anlagebedingt werden im ruckwartigen Bereich der bestehenden
StichstraBe (nérdlich ,,Zenshauschen®, Hausnummer 2) kleinflachig
Rasenvegetation und bodendeckende Ziergehdlze durch den geplanten
asphaltierten Wegeverlauf tberformt. Diese sind vom angrenzenden
Wohngebdude und den riickwartigen Gartenflachen Uberwiegend nur
eingeschrénkt einsehbar bzw. von geringer visueller und gestalterischer
Wirksamkeit. Fir die Wohnumfeldfunktion ergeben sich durch eine
Inanspruchnahme und Uberformung der entsprechenden kleinflachigen
Vegetationsstrukturen keine signifikanten Beeintrachtigungen fiir das
Schutzgut. Eine dadurch bedingte und bedeutsame
Nutzungseinschrankung  des  Grundstiickes ist  durch  den
anlagebedingten Bau des Radweges nicht absehbar.

Betriebsbedingt wird der geplante Liickenschluss der Balkantrasse mit
einer intensiven Nutzung der Wegetrasse durch Fahrradfahrer und
FuBganger verbunden sein. Aktuelle Zahlungen aus dem Jahr 2018
haben fir den am stérksten befahrenen Monat Juli ein maximales
Verkehrsaufkommen von > 20.000 Radfahrern erfasst. Vor dem
Hintergrund des stadtischen Umfelds ist ergdnzend auch eine Nutzung
der Wegestrecke als fuBlaufige Verbindung zu erwarten. Dabei
kommen neben Aspekten der Wohnumfeld- / Feierabenderholung
(Spazierganger, Hundebesitzer, Jogger, Inlineskater) auch die mégliche
fulaufige Anbindung des benachbarten Discounters und in Richtung
Wermelskirchener Innenstadt, als auch die zukinftig 0ber die
Wegeverbindung angedachte ErschlieBung des geplanten Jugend-
freizeitplatzes (Skater) zum Tragen.

Als wesentliche potentielle Stérwirkungen sind im Zusammenhang mit
der Nutzung der geplanten Wegetrasse insbesondere Schallimmis-
sionen zu nennen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Stellungnahme (Peutz Consult,
2018) wurden die potentiellen betriebsbedingten Auswirkungen des
geplanten Ful3- und Radweges auf die Wohnlage ,,Zenshauschen* Nr. 2
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betrachtet. Demnach ist bei FuB- und Radwegen generell - im
Gegensatz zu StralRen nicht mit erheblichen Emissionen zu rechnen.

Da flr den Neubau von Radwegen entsprechend keine gesetzlichen
Regelungen hinsichtlich des Schallschutzes bestehen, wurde im Sinne
der Vorsorgeorientierung der vorliegenden UVP-VP hilfsweise auf die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht fir Allgemeine Wohngebiete -strenger als beim
hier ausgewiesenen Mischgebiet- zuruckgegriffen. Der
Anwendungsbereich ist gemaB 16. BImSchV: ausschlieflich bei
StralBen- und Schienenverkehr. Als ersatzweiser Emissionsansatz fiir
relevante Gerdusche vorbeifahrender Fahrrdder wird dabei das in der
Regel lautere Rollgerdusch von Inlineskatern herangezogen. Dieses
wird seitens des Fachgutachters als grundsétzlich lauter eingeschatzt als
bei Fahrradern. Erganzend werden - mit Blick auf eine zukiinftige
Nutzung des Jugendfreizeitplatzes - ebenfalls Schallimmissionen durch
vorbeifahrende Skateboardfahrer (100 Stiick / Tag) berechnet.

Auf Grundlage dieses tendenziell konservativ eingeschétzten
Emissionsansatzes, werden die Immissionsgrenzwerte am Tag mit
Beurteilungspegeln von 58,4 dB(A) eingehalten. Da fir die Nacht-
stunden ab 22.00 Uhr keine oder eine allenfalls nur sehr geringe
Frequentierung des FuB- und Radweges anzunehmen ist, wird hier
gleichfalls keine Uberschreitung von Beurteilungspegeln angenommen.

Aufgrund der versetzten HoOhenlage zwischen Quellbereich der
Larmimmissionen und Immissionsort ist nach Angaben des
Schallgutachters von real geringeren Immissionen als berechnet
auszugehen.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch und seiner
Gesundheit konnen aus der fachgutacherlichen Stellungnahme zur
Bewertung der Schallimmissionen im Zusammenhang mit dem
betrachteten Liickenschluss Balkantrasse nicht abgeleitet werden. Die
diesbeziigliche Eingriffsintensitdt ist demnach als vertretbar zu
beurteilen.

Abseits etwaiger Larmimmissionen wird mit der angestrebten Wege-
verbindung fur die bislang eher ruhige Anliegerstrale eine
Veranderung hinsichtlich der Nutzungsdichte und -intensitét
eingeleitet. Insbesondere an Wochenenden kann auf Grundlage der
zunehmenden Nutzerzahlen der Balkantrasse in Spitzenzeiten eine
markante Verdichtung des Ful3- und Radverkehrs auf der geplanten
Wegestrecke und dem anschlielenden Abschnitt der StraRe
,.Zenshduschen‘ erwartet werden.

Aus der Summe unterschiedlicher Nutzungsanspriiche von Radfahrern,
FuBgangern, Skatern, Anwohnern etc. kdnnen sich beispielsweise in
Hinblick auf eine anzunehmende Frequentierung der Strecke in Grof3-
und Kleingruppen unterschiedlicher Nutzer und Geschwindigkeiten, bei
hoher Nutzungsdichte und unter Berticksichtigung diverser Ein- / Aus-
fahrten zu Grundstiicken und Garagen im anschliefenden StraRen-
bereich (StraBe ,,Zenshduschen*) zwangslaufig auch subjektiv erlebte
Storungen und Konfliktsituationen ergeben. Erhebliche schutzgut-
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spezifische Beeintrachtigungen sind hiermit dennoch erkennbar nicht
verbunden.

Nichtsdestotrotz sind hier seitens des Vorhabenstragers i.d.R.
Regelungen und bauliche MafRnahmen (Beschilderung, Beleuchtung,
Ausstattungs- und Leitelemente, Bepflanzung, Parkplatzsituation etc.)
fir ein vertragliches Miteinander der unterschiedlichen Akteure zu
ergreifen und in ihrer Effizienz regelmaRig zu Uberprifen.

In der Gesamtschau sind mit dem betrachteten Vorhaben keine
erheblichen  Beeintrchtigungen  des  Schutzgutes  Mensch,
einschlieBlich der menschlichen Gesundheit verbunden. Im Gegenteil
entstehen fir die Allgemeinheit Verbesserungen durch den Wegfall von
Gefahrenstellen im Verlauf der bisherigen Radwegetrasse und die
Aufwertung einer bisher ungeordneten Brachflache.

Sach- und Kulturgiter und Flache

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Kultur- und Sachglter sowie
Flache, die 0Ober die dauerhafte Inanspruchnahme von gestalteten
Grunflachen geringer Ausdehnung und Erschlieungsflachen in den
beplanten Wegeverlauf hinausgehen sind nicht bekannt.

Der Ausbau der Verkehrsflache findet nach den allgemein glltigen
Regelwerken und dem Stand der Technik statt.

3.2 dem etwaigen grenz- | nicht vorhanden.
uberschreitenden
Charakter der Aus-
wirkungen

3.3 der Schwere und der | Die Durchfiihrung der MafRnahme geht mit begrenzten und
Komplexitét der Aus- | kleinflachigen Veranderungen und einer baulichen Uberformung von
wirkungen Natur und Landschaft, Boden und Flache einher. Die Schwere und

Komplexitat der Auswirkungen werden als gering eingeschatzt.

3.4 der Wahrscheinlich- | Die genannten Auswirkungen werden mit der Realisierung der
keit von Auswirk- | geplanten Wegeverbindung eintreten.
ungen

3.5 dem voraussichtlichen |Es ist von einer langfristigen Nutzungsdauer des geplanten
Zeitpunkt des Eintre- | Wegeabschnitts auszugehen. Die vorhabensbedingten Auswirkungen
tens sowie der Dauer, | werden mit der Fertigstellung und Freigabe des Weges fir die Nutzung
Haufigkeit und Um- | eintreten. Ein Riickbau der Wegeverbindung ist grundsatzlich maoglich.
kehrbarkeit der
Auswirkungen

3.6 dem Zusammen- | Das Vorhaben ist als Liickenschluss (2. Bauabschnitt) der Balkantrasse

wirken der Auswirk-
ungen mit den Aus-
wirkungen  anderer
bestehender oder zu-
gelassener VVorhaben

und somit mit dieser in seiner Gesamtheit zu betrachten. Durch den
Liickenschluss wird ein bislang nicht autofreies und in Bezug auf
Sicherheit fur Verkehrsteilnehmer mit Gefahrenstellen behaftetes
Teilstlick entlang der Berliner Strale zukiinftig entfallen. Der
Liickenschluss tragt durch die Verlagerung von Fuf’gédngern und
Radverkehr in einen autofreien Abschnitt zur Entlastung und
Reduzierung von Gefahrenquellen auf der Berliner Straf3e bei.
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3.7 der Modglichkeit, die | Als Mdoglichkeiten zur wirksamen Verminderung vorhabensbedingter

Auswirkungen Auswirkungen ist insbesondere die Begrenzung der Baumalinahmen
wirksam zu | auf das zwingend erforderliche Baufeld und der Schutz angrenzender
vermindern Geholzbestdnde zu nennen. Kleinflachig anfallende Oberbdden sind

soweit moglich vor Ort wiederzuverwenden oder einer Verwendung
andernorts zukommen zu lassen.

Weiterhin sind MalRnahmen zur vertréglichen Lenkung des Verkehrs
(z.B. durch Ausschilderung, Leitsysteme etc.) im Bereich der
Anliegerstralie ,,Zenshduschen® regelméaBig zu prufen.

4. Gutachterliches Fazit

Aus gutachterlicher Sicht ist festzustellen, dass keine erheblichen
Beeintrachtigungen fur die Schutzgliter Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen
und die biologische Vielfalt, Klima / Luft, Landschaft, Menschen,
einschlielich der menschlichen Gesundheit, Kulturgiter und sonstige
Sachguter sowie Flache zu verzeichnen sind.

Es werden keine wesentlichen Qualitats- oder Schutzkriterien durch das
"" ) Vorhaben erheblich und nachhaltig beeintrachtigt.

Im Hinblick auf die hier vorliegenden Priifungsergebnisse wird
eine weitergehende Prifung der Umweltvertraglichkeit vor diesem
Hintergrund nicht fiir erforderlich gehalten.

18.02.2019

(Unterschrift)

Diese Vorpriifung gem. § 7 UVPG wurde von dem Unterzeichner nach bestem Wissen und Gewissen erstellt.

Anlagen:

1) Varianten zum geplanten Lickenschluss Radweg Balkantrasse

2.) Schalltechnischen Stellungnahme zur Bewertung des geplanten FuB- und Radweg
Balkantrasse (PEUTZ; 10.10.2018)

3.) Lageplan Ausbau Rad-/Gehweg auf der ehemal. Bahntrasse "Balkantrasse"
Bauabschnitt 2 - Entwurfsplanung (OSTERHAMMEL, 20.07.2017)

4.)  Artenschutzprufung Stufe I ,Liickenschluss Balkantrasse® zwischen ,,Am Wasserturm*

und ,,Zenshduschen® in der Stadt Wermelskirchen, Auftraggeber Stadt Wermelskirchen
(BERKEY 17.01.2019)
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